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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Kirchheim b. Miinchen beabsichtigt eine bis dato als Gewerbe- und Mischgebiet
dargestellte Flache (GE/MI) zu Gberplanen und den Bebauungsplan Nr. 14/K ,,Campus Kirch-
heim* aufzustellen (BP14/K). Der BP14/K setzt ein Sondergebiet (SO) und ein Urbanes Gebiet
(MU) fest. Mit der Nutzungsanderung von GE in MU und GE in SO (abhangig von der Nutzung)
gelten hohere Immissionsschutzanforderungen fir die angrenzenden gewerblichen Nutzun-
gen und die Sportanlage.

Abbildung 1 Ubersichtsplan

Geplant Derzeit

MU 1 und MU 2 GE nach FNP
MU 3, westlich Merowingerstralie MI nach FNP
S0 1bis S0 3 GE nach FNP
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Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Wilhelm Radmer Verwaltung GmbH
mit der schalltechnischen Untersuchung fiir das Vorhaben beauftragt. Folgendes wird unter-
sucht:

zu erwartende Immissionsbelastung durch den StraBenverkehr

zu erwartende Immissionsbelastung durch das bestehende Gewerbe au3erhalb des MU

zu erwartende Immissionsbelastung aus dem Sportgelande Kirchheim im Stiden

Verkehrszunahme aus dem Vorhaben

Die vorhandenen und die geplanten Vorhaben in der Flache MU sind nicht Gegenstand der
Untersuchung. Vorhaben, die sich zukinftig auf dem Gebiet ansiedeln méchten, missen im
Rahmen des Bauantrags einen Nachweis der schalltechnischen Vertraglichkeit nach
TA Larm [4] vorlegen.
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Die Erarbeitung des Bebauungsplanentwurf wurden mit schalltechnischen Voruntersuchungen
begleitet. So wurde im Rahmen der Entwurfsplanung unter anderem die Nutzung des Sonder-
gebiets (SO) diskutiert. Dies ist schalltechnisch relevant, da fiir ein Sondergebiet die Orientie-
rungs- bzw. Immissionsrichtwerte abhangig von der Art der Nutzung festgelegt werden, d.h.
tendiert die Nutzung Richtung Gewerbegebiet (GE) oder Urbanes Gebiet (MU). In der vorlie-
genden Untersuchung werden die beiden Optionen, SO2GE oder SO2MU, betrachtet.

Nach dem B-Planentwurf vom 21.06.022 entspricht SO1 einem GE sowie SO2 und SO3 einem
MU. Der Festsetzungsvorschlag wird fiir den B-Planentwurf Stand 21.06.2022 ausgearbeitet.
In Anlage 6 ist fir den Bedarfsfall der Festsetzungsvorschlag als Matrix fiir beiden Variante
SO2GE oder SO&AMU dargestellt.

Der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung liegt der Bebauungsplanentwurf, Stand
13.12.2021 zugrunde. Die Baurdume wurden mit dem Entwurf 21.06.2022 im Bereich des MU
1(3) in geringem Umfang geandert, ferner wurden innerhalb der Baurdume MU 1(1), MU 2(1),
MU 2(4) die Geschossigkeiten geé&ndert. Dies ist fur diesen Verfahrensschritt nicht mafRgeb-
lich.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

(a) Ortsbesichtigung, 08.04.2021

(b) Bebauungsplanentwurf, Stand 13.12.2021,
Verfasser: WipflerPlan

(c) Bebauungsplane:
Nr. 6 ,Gewerbegebiet Ost*
Wohnen ausnahmsweise zugelassen, keine Festsetzungen von Gerduschkontingenten
Nr. 73 ,Gewerbegebiet sudlich der Erdinger Str., 6stlich der Uberrheiner Str., westlich der
Oskar-von-Miller-Straf’e im Ortsteil Kirchheim®
Betriebswohnungen zugelassen, Geréduschkontingente festgesetzt
Nr. 63 ,Mischgebiet, Nordlich der Dieselstralle und 6stlich des Kinaderwegs*
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(d) Betriebsgenehmigungen:

1 - Boschstr. 4 - Bescheid Lager- u. Verwaltungsgebdude. pdf

2 - Daimlerstr, 4 - Bescheid LKW-Garage u. Fahrerwehnung.pdf

2 - Daimlerstr, 4 - Bescheid Tankstellenerweiterung. pdf

3 - Daimlerstr. & - Bescheid Schrottschere. pdf

4 - Daimlerstr, & - Bescheid Verkauf, Service Gerdte,pdf

5 - Daimlerstr, 10 - Bescheid Betriebsgebdude (Halle 1).pdf

5 - Daimlerstr, 10 - Bescheid Erwerterung Halle 1 u. Meubau Halle 2.pdf

5 - Daimlerstr, 10 - Bescheid Lagerbdhne.pdf

& - Daimlerstr, 12 - Bescheid Servicezentrum mobile Sanitdranlagen (Dixi).pdf
7 - Dieselstr, 3 - Bescheid Betriebsgebdude.pdf

3 - Uberrheinerstr, 5 - Bescheid Baro u. Kommissicnierungshalle.pdf

8 - Uberrheinerstr. 5 - Bescheid Tektur Biro u. Kommissionierungshalle.pdf
% - Domagkstr, 7 - Bescheid KiTa.pdf

10 - Cskar-von-Miller-5tr, 2 - Bescheid Verkaufsfliche Karstadt 1.pdf

10 - Oskar-von-Miller-5tr. 2 - Bescheid Verkaufsfliche Karstadt.pdf
(e) Aufstellung der vorhandenen Sportanlage, Mai 2021
Gemeinde Kirchheim b. Miinchen

(f) Gestaltungskonzept mit Darstellung des Fahrbahnbelags, Stand 09.12.2021,
Verfasser: WipflerPlan

(g) Verkehrsuntersuchung, Stand 23.05.2022,
Verfasser: Schlothauer & Wauer

(h) KH Gesamtkonzept, Stand 08.12.2021,
Verfasser: Steidle Architekten

() Lidl, Betriebsaufkommen Derzeit, 09.04.2021
() Lidl, Planung fur SO 1 mit Betriebsaufkommen Zukunft, 30.11.2021

(k) Digitales Katasterblatt im Untersuchungsbereich,
Gemeinde Kirchheim b. Miinchen

() Unterlagen der Bayerischen Vermessungsverwaltung, Landesamt fiir Digitalisierung,
Breitband und Vermessung: Digitales Gelandemodell (DGM1), Stand 13.12.2021
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Allgemein

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu bericksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die
DIN 18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemafl dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefuhrten
Orientierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfll-
len.

Am 13.05.2017 wurde im Baugesetzbuch [23] das Urbane Gebiet (MU) eingefihrt. Im Entwurf
zur DIN 18005:2022-02 [24] ist das Urbane Gebiet (MU) bereits mit aufgenommen und wird
adaguat einem Mischgebiet eingestuft.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [2, 24] (ORWopin1soos)

ORWobin1s800s
Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (6.00-22.00 Uhr)

Gewerbegebiet (GE) 60 dB(A) 50/ 45dB(A)
Misch- / Dorf / Urbane Gebiet"

(MI/MD/MU) 60 dB(A) 50/ 45dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 /40 dB(A)
Sondergebiet (SO) 45-65 dB(A) 35-65 dB(A)

* Entwurf zur DIN 18005:2022-02 [24]

Bei den jeweils zweifach angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten
und der héhere fur Verkehrslarm.

Der Orientierungswert fur ein Sondergebiet (SO) soll abhangig von der Nutzung festgelegt
werden. Wie unter Kapitel 1, Aufgabenstellung beschrieben erfolgt die Beurteilung der Immis-
sionsbelastung im Sondergebiet in der vorliegenden Untersuchung entsprechen einem GE
und MU. Zum heutigen Zeitpunkt entspricht SO1 einem GE sowie SO2 und SO3 einem MU.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Mallnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln tGber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise getffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass eine schutzbedurf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwégungsfahig sind:

e (...) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwéagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 tber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwéagung herangezogen werden kénnen.

o Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

e [Es]ist zunachstinsbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch
MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen [...]

e Beider Planung und Abwéagung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwagung
zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...]. [...]

e Mit dem Gebot gerechter Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngeb&ude an
der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpegeln auszusetzen, die deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende An-
ordnung der Rdume und die Verwendung schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im In-
nern der Gebaude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und au3erdem
darauf geachtet worden ist, dass auf der straRenabgewandten Seite des Grundstiicks ge-
eignete geschiitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fiir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entscheiden.
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Im Regelfall werden fir die oben genannte Abwégung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] herangezogen, welche streng genommen ausschliel3lich fur
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGWisgimschy liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGWie gimschv) 16. BImSchV [3]
IGW16.Bimschv

: Tag Nacht
CrREEIIIE (6.00-22.00 Uhr) (6.00-22.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD)
Urbane Gebiet (MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines/ Reines 49 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebiet (WA / WR)

Ferner fuhrt die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau
und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

o [...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal3 erreichen, das eine Gesundheits-
oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) beflirchten
lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzu-
nehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwé&gung erreicht. [...]*

Im Schreiben des Bayerischen Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
vom 23.02.2016 (73a-U8721.12-2016/2-2) zum Bauen im Innenbereich heil3t es:

o [...] Kénnen diese auch durch aktiven und passiven Larmschutz nicht vermieden wer-
den und scheiden Planungsalternativen aus, muss die Gemeinde von der Planung
letztlich Abstand nehmen (BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4BN 14.06 juris — BRS 70
Nr. 26 m.w.N). Mittelungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nahern sich
nach der obergerichtlichen Rechtsprechung den oben genannten Grundrechtsschwel-
len.

e [...] Zur besonderen Begriindung kénnen in der Abwagung bedeutende Allgemein-
wohlinteressen wie z.B. aktuell die dringend zu realisierende Unterbringung von Flicht-
lingen und Asylbegehrenden aber auch allgemein die Ziele der Innenentwicklung und
Nachverdichtung zu bertiicksichtigen sein.”

3.2 Einwirkender Gewerbeldrm

Fur die Beurteilung der Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [4]) vom 26. August 1998, verwiesen. In der TA Larm [4]
werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, die durch die von der Anlage ausgehenden
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Gerausche nicht Uberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung folgende
Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums:

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [4] (IRW+aLam)
IRWraL&m
Gebietsnut Tag Nacht
ebietsnutzung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Die in Tabelle 3 angegebenen Immissionsrichtwerte missen von allen im Einflussbereich ste-
henden Gewerbebetrieben gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [4] kann auf
die Untersuchung der Gesamtbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass die
Zusatzbelastung den angegebenen Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet und somit
als nicht relevant angesehen werden kann (2 Irrelevanzkriterium). Wenn der Immissionsricht-
wert um mehr als 10 dB(A) unterschritten wird, liegt der Immissionsbeitrag auRerhalb des Ein-
wirkungsbereichs im Sinne der TA Larm [4] Abschnitt 2.2 und ist vernachlassigbar.

Folgende Punkte muissen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [4] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wéahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diurfen den Immissionsrichtwert au3en am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten

o fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Stdrwirkung fir Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.
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3.3 Sportanlagen

Fur die Beurteilung von Sportanlagen ist die 18. BImSchV “18.Verordnung zur Durchfihrung
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung) vom 18.Juli
1991, (BGBI. | S: 1588, 1790)“ [5], zuletzt geandert durch die Zweite Verordnung zur Anderung
der Sportanlagenlarmschutzverordnung Artikel 1 vom 08.09.2017 (BGBI | S. 1468), heranzu-
ziehen.

Diese Verordnung gilt fur die Errichtung, die Beschaffenheit und den Betrieb von Sportanlagen,
soweit sie zum Zweck der Sportaustubung betrieben werden. Zur Sportanlage zahlen auch die
Einrichtungen, die mit der Sportanlage in einem engen raumlichen und betrieblichen Zusam-
menhang stehen. Zur Nutzungsdauer der Sportanlage gehdren auch die Zeiten des An- und
Abfahrtsverkehrs sowie des Zu- und Abgangs.

Sportanlagen sind so zu errichten und zu betreiben, dass die nachfolgend genannten Immis-
sionsrichtwerte unter Einrechnung der Gerauschimmissionen anderer Sportanlagen 0,5 m vor
dem schutzbedurftigen Aufenthaltsraum nicht tGberschritten werden.

Tabelle 4 Immissionsrichtwerte 18. BImSchV [5] (IRW1s gimschv)

IRW1g Bimschv

TAG
. aulRerhalb in der morgend- in der ubrigen
CrelEszLg der Ruhezeit  lichen Ruhezeit Ruhezeit AT
(a.d.R.) (i.d.m.R) (i.d.0.R.)
Werktag 08.00 - 20.00 Uhr 06.00 - 08.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr  22.00 - 06.00 Uhr
Sonn- und Feiertag 09.00 - 13.00 Uhr 07.00 - 09.00 Uhr 13.00 - 15.00 Uhr 22.00 - 07.00 Uhr
15.00 - 20.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr
?Gegerbegeb'a 65 dB(A) 60 dB(A) 65 dB(A) 50 dB(A)
t’,\;%"’;”es Gebiet 63 dB(A) 58 dB(A) 63 dB(A) 45 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet
(MI/MD) 60 dB(A) 55 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines
Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist gemaf 82, Punkt (5) der
18. BImSchV [5] nur dann zu bericksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage oder
der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 9.00 bis 20.00 Uhr 4 Stunden oder
mehr betragt. Betragt die gesamte Nutzungszeit der Sportanlage oder Sportanlagen zusam-
menhangend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in die
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Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden und nicht
von 9 Stunden (9.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 20.00 Uhr).

In 8 5 Abs.3 der 18. BImSchV [5] wird vermerkt, dass die zustéandige Behdrde von einer Fest-
setzung der Betriebszeiten absehen soll, soweit der Betrieb einer Sportanlage dem Schul-
sport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengdngen an Hochschulen dient. Dient die
Anlage auch der allgemeinen Sportausibung, sind bei der Ermittlung der Gerauschimmissio-
nen die dem Schulsport zuzurechnenden Teilzeiten aul3er Betracht zu lassen.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltun-
gen gelten als selten, wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer Beur-
teilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhéngig von der Zahl der
einwirkenden Sportanlagen. Bei seltenen Ereignissen ist nach § 5 Abs.5 der 18.BImSchV [5]
eine Uberschreitung von bis zu 10 dB(A), jedoch maximal 70 dB(A) auRRerhalb der Ruhezeit
und 65 dB(A) innerhalb der Ruhezeit am Tag sowie 55 dB(A) in der Nacht, zulassig.

34 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StralRe

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist auch die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben auf
der offentlichen Stral3e zu betrachten. Dies erfolgt in Anlehnung an § 41 Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG [1]) und Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 und des Urteils des
VGH Minchen (16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485). Dementsprechend werden die folgenden Kri-
terien in Anlehnung an die 16. BImSchV [3] geprift:

e erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und

e der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von
IGW1s.eimschv = 64 dB(A) tags oder
IGW16 gimschv =54 dB(A) nachts wird Gberschritten

oder

e durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an

oder

e wird weiter erhoht.
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3.5

Schalldammung der Aul3enbauteile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschallddmm-Mald R w 4es der Aul3enbauteile von schutz-
bedirftigen Raumen ergeben sich geman DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [13], nach folgender Gleichung:

R,w,ges = La - Kraumart (1)

R w,ges Bau-Schalldamm-Mal der Aul3enbauteile von schutzbedurftigen Raumen
mindestens einzuhalten sind:
e R’ywges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e Rwges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blro etc.

La mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5Y

KRraumart Raumart

e 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

e 35 dB fur Burordume und ahnliches

Zu 1) Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [14] ist bei berechneten Wer-

ten aus dem StrafRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genuber dem maRgeblichen AuRenlarmpegel zu berticksichtigen. Fir den Schienenver-
kehrslarm darf nach DIN 4109-2:2018-01 [13] Kapitel 4.4.5.3 pauschal eine Minderung
von 5 dB(A) angewendet werden. Die Berechnung des Beurteilungspegels fir den Stra-
Ben- und Schienenverkehr hat gemaf der 16. BImSchV [3] zu erfolgen.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemarn Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
rechnen ist, sollen die tats&chlichen Gerduschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,mallgeblichen Aullenlarmpegeln“ zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), wie hier der Fall, so ergibt sich der mafl3gebliche Aul3engerduschpegel zum
Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zu-
schlag gilt fir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden.
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Das Gesamtschallddmm-Mald R’y ges Setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Mal3 der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc. Das Schalldamm-Malf der Einzel-
bauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2018-01 [6], in Abhangigkeit von der
Raumgr63e und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst*
und damit bei der Bauausfihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-Mal3:

Neben dem einzahligen Schalldamm-MaR Ry, wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C“ angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Bertcksichtigung des Ci — Werts erfillt wird.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet liegt am 6stlichen Ortsrand der Gemeinde Kirchheim b. Minchen. Es grenzt
im
- Osten an die Oskar-von-Miller Stral3e gefolgt von landwirtschaftlichen Flachen im nérd-
lichen Bereich und dem Gewerbegebiet des B-Plans Nr. 6 im siidlichen Bereich, im
- Slden an die Florianstral3e, gefolgt vom Sportgelande der Gemeinde Kirchheim, im
- Westen an ein bestehendes Wohngebiet und im

- Norden an die Gewerbeflachen des B-Plans Nr. 73.

Der Untersuchungsraum kann, mit Ausnahme der Troglage der Oskar-von-Miller-Stral3e siud-
lich des Sportgelandes, als eben betrachtet werden.

Der Untersuchungsraum ist im Lageplan in Anlage 1 dargestellt und im rechtsgiltigen Fla-
chennutzungsplan (FNP) gekennzeichnet.

Abbildung 2 Auszug aus dem FNP mit Kennzeichnung des BP14/K

2272 - 22-06 VVOL.docx Seijte 12



5 EINWIRKENDER STRABENVERKEHR

51 Schallemissionen

Die Emission durch den Strafl3enverkehr wird nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Stra-
Ben berechnet. Gemal DIN 18005 [2] Kapitel 7.1 sind die Beurteilungspegel nach der RLS-90
(Ausgaben 1990) [15] zu berechnen. Der Beurteilungspegel fir die Ableitung des maf3gebli-
chen AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018 [14] hat gemaR der 16. BImSchV [3] zu erfolgen,
d.h. nach der RLS-19 (Ausgabe 2019) [11]. Nach RLS-19 [11] ist fur Ubergeordnete Stral3en
auB3erorts im Regelfall (hier St 2082) mit einem héheren Beurteilungspegel zu rechnen (ca.
1 -3 dB(A)), fur KommunalstraRen innerorts mit um ca. 1 dB(A) geringeren Beurteilungspe-
geln. Die Berechnung erfolgt nach der RLS-19 [11], welche die neue Fahrzeugflotte sowie die
aktuellen Erkenntnisse abbildet und zudem fir die ggf. notwendige Abwagung der Uberschrei-
tung nach [3] und fir die Auslegung der Au3enbauteile nach [13] anzuwenden ist.

Fur die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunéchst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw‘ der Quelllinien fiir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

AusgangsgroRen fur die Berechnung sind die Verkehrsstarke, die Lkw-Anteile getrennt nach
Fahrzeuggruppen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit getrennt nach Fahrzeuggruppen, die
Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quellli-
nie errechnet sich gemafl RLS-19 [11] nach folgender Gleichung:

rloo_pl_102-10("1'LW,Pkw(vP;M)L Pt , 100w Lkw1CLkw) o 10t Lw Lkw2 (VLkw2)

Lw* =10+Ig[M]+10°Ig[— — oo — 00 — 1-30 (2)
mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fuir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zuladssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Der Berechnung liegt eine Verkehrsuntersuchung (g) zugrunde. In der Untersuchung ist das
Verkehrsaufkommen fir den Prognose-Nullfall 2035 (ohne Vorhaben) und den Prognose-
Planfall 2035 (mit Vorhaben) angegeben, siehe Auszug in Anlage 2.1.
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Im Geltungsbereich des BP14/K ist laut Planer in Bereichen mit Kennzeichnung ,Pflasterbau-
weise“ ein Pflaster mit ebener Oberflache nach Tabelle 4b, Zeile 1 gemald RLS-19 [11] und
mit Kennzeichnung ,Asphalt/Asphaltbauweise” ein Fahrbahnbelag < AC11 nach Tabelle 4a,
Zeile 4 gemal RLS-19 [11] vorgesehen. Dies wird abhangig von der Geschwindigkeit mit den
entsprechenden Zu- oder Abschlagen in der Berechnung bertcksichtigt. Fur alle weiteren
Fahrbahnbeldge aulRerhalb des Geltungsbereichs wird nicht geriffelter Gussasphalt ohne jeg-

lichen Abschlag, d.h. Dsyo = 0 dB(A) angesetzt.

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dsp spr rzalv) fir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und

Lkw und Geschwindigkeit vg,q in dB; auBer Pflasterbeliagen

StraBendeckschichtkorrektur
Dgp sotr-clv) [dB] bei einer
Geschwindigkeit Ve [km/h]
straBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60
Micht geriffeltar Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-S1B 07/13 28 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferktmung 1/3 e T
Splitmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20
Abstumpfuna mit Abstreumatarial der Lieferkdrmuna 1/3 ' '
Asphaltbetone <= AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit 07 19 19 21
Abstreumaterial der Lieferktmung 1/3 T - T e
uTenponger AsSpnait aus FA 11 Nacn £ 1V Aspnai-sis Ui/ 13 =y : -4,5 : -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-S1B 07/13 H:jrx::a -55 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfiiche :“:ﬁ:f:: 14 23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B ‘::'j;nf:i -2,0 -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELA D -32 t:::a-r::f: ::::x:f
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D 5:;?:: 28 tj:x:i:' _485
Danne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 3.9 28 0.9 23
nach ZTV BEA-SIB 07/13 o e o e

Tabelle 4b: StraBendeckschichtkorrektur Dgp spr(v) fir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT fur

Geschwindigkeiten v in dB; fur Pflasterbelage

StraBendeckschichttyp SDT

| Priaster mit ebener Oberflache (Bild 7) mit b < 5,0 mm und b+2f < 9,0 mm

| sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b = 5,0 mm oder > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster

StraBendeckschichtkorrektur
Dgp, sprlv) [dB] bei einer
Geschwindigkeit v [km/h]

30 \ 40 | ab 50
10 | 20 | 30 |
5,0 | 6,0 | 7,0 |

Die langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anlage 2.2 fir den Planfall zusammenge-
stellt, Die in Abstimmung mit dem Beteiligten zugrunde gelegten die Geschwindigkeiten und
Fahrbahnoberflache sind in Anlage 2.4 aufgezeigt. An der Kreuzung St 2082 / Florianstral3e

wird ein Ampelzuschlag bertcksichtigt.
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5.2 Schallimmissionen Prognose Planfall 2035

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen nach Kapitel 5.1 liefert die Ausbreitungs-
rechnung nach RLS-19 [11] die in Form von Isophonenkarten in 5,6 m Hohe (1.0G) darge-
stellte Immissionsbelastung auf dem Plangebiet. Den Isophonenkarten fir den Tages- und
Nachtzeitraum in Abbildung 3 und Abbildung 4 kann entnommen werden, in welchem Abstand
der Orientierungswert der DIN 18005 [2] bzw. der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [3]
eingehalten werden kann.

In Abbildung 5 und Abbildung 6 ist dartiber hinaus die Immissionsbelastung fur den Tages-
und den Nachtzeitraum an den Fassaden im lautesten Geschoss in Form einer Gebaudelarm-
karte, die die Wirkung der eigenen Geb&audeabschirmung zeigt, dargestellt. Die Darstellung
der Unter-/Uberschreitungen des ORWopin1soos filr ein MU erfolgt in Form von kleinen/groRRen
Achtecksymbolen. Die Gebaudehdhe wurde fur die Testrechnung entsprechend der festge-
setzten Wandhothe berlcksichtigt, d.h. mit einer Geschosshdhe von pauschal 3,5 m im EG
und einer Geschosshdhe von 2,8 m.

Abbildung 3 Immissionsbelastung tags durch den Stral3enverkehr auf Hohe des 1.0G
MU: ORWD|N18005 =60 dB(A); |GW16.B|mSchV =64 dB(A)
GE: ORWDbinigoos = 65 dB(A); IGWiseimsenv = 69 dB(A) optional flr SO

BP 14/k
"Campus Kirchheim"
s

...............

Sportanlage
/= - Kirchheim

Wie das Ergebnis zeigt, kann der ORWpin1soos,mu VOn 60 dB(A) tags im Plangebiet ,MU*“ nahezu
eingehalten werden. Im SO liegt die Immissionsbelastung bei bis zu 65 dB(A).
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Mit Ausnahme im SO 1 kann durchgehend zumindest der IGWisgimschv Von 64 dB(A) fir ein
MU eingehalten werden. Der IGWsgimschv von 69 dB(A) fir ein GE wird im Plangebiet ,SO*
durchgehend eingehalten.

Abbildung 4 Immissionsbelastung nachts durch den StraRenverkehr auf Héhe des 1.0G
MU: ORWobin1s005 = 50 dB(A), IGW16.8imschv = 54 dB(A)
GE: ORWD|N18005 =55 dB(A); |GW16.B|mSchV =59 dB(A) optional fur SO

8. (ge \BPNeT3__ @\

BP 14/k

-

Sportanlage
Kirchheim

Wie das Ergebnis zeigt, kann der ORWopin1go0s VOn 50 dB(A) nachts fir ein Urbanes Gebiet im
westlichen Bereich (gelbe Flache) eingehalten werden. Im SO liegt die Immissionsbelastung
auf Hohe 1.0G bei bis zu 57 dB(A). Der ORWopjn1sgoos fur ein MU wird verfehlt, der ORWopin1goos
fur ein GE wird im SO 1 ebenfalls nicht eingehalten. Der IGW1s gimschv Von 59 dB(A) fur ein GE
wird durchgehend eingehalten.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung am Tag im lautesten Geschoss
MU: ORWopn1so0s = 60 dB(A), IGW 16 Bimschv = 64 dB(A)
GE: ORWopin1s00s = 65 dB(A); IGW16 Bimschv = 69 dB(A) optional fir SO
grofRe Achtecksymbole 2 ORW MU uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten

GQW ;GE -\ y
. BP 14/k ~ )\

\." | "Campus Kirchheim"
Sy Z

Sportanlage
Kirchheim B s0< .. <=55

Mit Beriicksichtigung der Gebaudeabschirmung zeigt das Ergebnis, dass an einer Vielzahl von
Fassaden der ORWopin1soos VOn 60 dB(A) tags fur ein MU eingehalten wird. Mit Ausnahme der
Ostfassade im SO 1 wird zumindest der IGWseimschv VOn 64 dB(A) fur ein MU eingehalten
wird, dieser wird an der Ostfassade von SO 1 um 1 dB(A) verfehlt. Der IGW16gimschv VON
69 dB(A) fur ein GE wird grundsatzlich eingehalten.

2272 - 22-06 VVOL.docx Seijte 17



Abbildung 6 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
MU: ORWobpin1s005 = 50 dB(A), IGW16.8imschv = 54 dB(A)

GE: ORWobin1soos = 55 dB(A); IGW 16 Bimschv = 59 dB(A) optional fur SO
grof3e Achtecksymbole < ORW MU uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten

® )GE BPNr.73 ¢
o BP 14/k
: "Campus Kirchheim"

Sportanlage
2% . . [ 85 <
B Kirchheim

e
i

Nachts kann ebenfalls an einer Vielzahl von Fassade (gelb + griin) der ORWopin1soos VON
50 dB(A) fur ein MU eingehalten werden. An der FlorianstraRe im Suden und im Einflussbe-
reich der ST 2082 im Osten ist mit Uberschreitungen zwischen 1 dB(A) bis 8 dB(A) zu rechnen.
Im SO 1 und SO 2 wird auch der IGW1g gimschv VOn 54 dB(A) fur ein MU verfehilt.

Der IGW1s simschv Von 59 dB(A) flr ein GE wird grundséatzlich eingehalten.

Auf Grund der Uberschreitungen werden im folgenden SchallschutzmaRnahmen aufgezeigt.
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5.3 SchallschutzmalRnahmen

In Kapitel 5.2 wurde festgestellt, dass mit Uberschreitungen des Orientierungswerts der
DIN 18005 [2] fur ein Urbanes Gebiet von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts zu rechnen ist
und im SO1 an der Ostfassade auch der Orientierungswert flr ein Gewerbegebiet von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts verfehlt wird.

Wo im Bauleitplanverfahren von den ORWopinisoos abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorge-
sehen werden. Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmafnahmen die folgenden Még-
lichkeiten zur Verfligung.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfuhrung von aktiven Schallschutzmafinahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
2.3 Bau / Erh6hung von Schallschutzwanden und -waéllen

3. SchallschutzmafRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen

Bei Verkehrslarm kann in der Regel bis zur Erreichung des Grenzwerts der 16. BImSchV [3],
welcher maRgeblich fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StraRen ist, alleine
mit einer ausreichenden Schalldammung der AuRRenbauteile auf die Uberschreitung reagiert
werden. Wird auch der Grenzwert tUberschritten, sollen weitere aktive MalRnahmen, wie oben
beschrieben, vorgesehen werden.

Der IGWisemschy der 16. BImSchV [3] liegt abhangig von der Gebietseinstufung bei:
M IGW16.Bimschvy = 64 dB(A) am Tag und IGW1s.Bimschvy = 54 dB(A) nachts

GE IGW16.Bimschv = 69 dB(A) am Tag und IGW 16.BImschv = 59 dB(A) nachts

Mit Ausnahme von SO 2 und SO 1 kann zumindest der IGWissmschv flr ein MU eingehalten
werden. Der IGW1semschv flr ein Gewerbegebiet wird im SO eingehalten.

Die VDI 2719:1987 [25] enthdlt in Kapitel 9 den Hinweis, dass ab einem Auf3enschallpegel von
> 50 dB(A) nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallddmmenden, evtl. fensterunab-
hangigen Liftungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein
ausreichender Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Tagsuber kbnnen die Raume mittels
StoRluftung bellftet werden. Anstelle der Luftungseinrichtung werden heute bauliche Maf3nah-
men, wie Schiebeladen, Prallscheiben, Vorbauten oder vergleichbare Mal3nhahmen bevorzugt,
welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit reduzieren, dass die Bellftung tUber
das gekippte Fenster mdglich wird. So dass nachts ab einer Uberschreitung des ORWpin1so0s
(braun = groRe Achtecksymbole in Abbildung 6) SchallschutzmalRnahmen festgesetzt werden.
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zu 1) Mindestabstand

Das Abriicken der Bebauung ist bei der zu erwartenden Immissionsbelastung nicht zielfuh-
rend, da die Baurdume bei der gewlinschten Baudichte nicht ausreichend abgerickt werden
koénnen.

zu 2.1) Geschwindigkeit / Fahrbahnbelag

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt im Plangebiet bereits bei 30 km/h. Eine weitere
Reduzierung wirkt sich schalltechnisch nicht aus. Mit einer Reduzierung auf 50 km/h auf der
St 2082 im Osten ist mit einem ca. 3 dB(A) geringeren Immissionsanteil aus der St 2082 zu
rechnen. Mit der Mal3Bnahme koénnte tagsiber auch im SO 1 der IGWiegimsch flr ein MU ein-
gehalten werden. Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der StaatsstrafRe obliegt nicht der
Gemeinde und kann im Rahmen des BP14/K nicht in Aussicht gestellt werden. Wir empfehlen
dennoch, die Umsetzbarkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der St 2082 mit dem Bau-
lasttrager zu erdrtern.

Fur Fahrbahnbelage kdnnen abhangig von der Art und Geschwindigkeit Pegelminderungen
angesetzt werden, siehe Tabelle 4a und 4b in Kapitel 5.1. Beispielsweise konnte die Immissi-
onsbelastung entlang der ,gepflasterten Fahrbahnen® nach (f) um etwa 3 bis 4 dB(A) reduziert
werden, wenn anstelle des Pflasters ebenfalls ein larmmindernder Fahrbahnbelag nach Ta-
belle 4a, Zeile 4 der RLS-19 [11] aufgebracht wird.

Die Erneuerung des Fahrbahnbelags auf der St 2082 im Rahmen des BP14/K kann nicht in
Aussicht gestellt werden, l&ge jedoch bei ca. 2 dB(A).

zu 2.3) Schallschutzwand / -wall

Ein wirksamer aktiver Schallschutz in Form einer Wand flr zulassige Wandhdhen von bis
Zu 28 m ist orstgestalterisch nicht vertretbar und fir die gewerblichen Nutzgungen im MU/SO,
mit der gewuinschten Einsehbarkeit, nicht zielfihrend.

zu 3) baulicher Schallschutz

So ist neben einer ausreichenden Schallddmmung der Auf3enbauteile in Kombination mit
einer ,architektonischen Selbsthilfe* daflr zu sorgen, dass die schutzbedurftigen Aufent-
haltsrdume im MU und SO Uber eine Fassade beliiftet werden kénnen, an welcher zumindest
der IGWisBimschv VOn 64 dB(A) tagsuber fir schutzbedirftige Aufenthaltsraume und nachts
(vgl. VDI 2719) der ORW pin1goos VOn 50 dB(A) fur Schlaf- und Kinderzimmer eingehalten wer-
den kann.

Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass der

e schutzbediirftige Aufenthaltsraum ein zum Luften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Gebaudeteil) erhalt,

oder
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¢ vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums von Wohnun-
gen ein verglaster Vorbau (Prallscheiben, verglaste Loggien/Laubengang, kalter Win-
tergarten, etc.) vorgesehen wird, dieser ist an der Deckenunterseite absorbierend aus-
zukleiden oder Schiebeléden bei Schlaf- und Kinderzimmer.

Ziel der 0.g. Malinahmen soll sein, dass inshesondere nachts unabhangig einer fensterunab-
hangigen Liftungseinrichtung mit einer der oben genannten MalRnahmen die Moglichkeit fur
die Bewohner besteht, dass die Schlafrdume Uber ein gekipptes Fenster beliftet werden kén-
nen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht tberschritten wird. Auf Grund dessen
schlagen wir vor, dass in Schlaf- und Kinderzimmer, nur fiir den Fall, dass die obigen Malf3-
nahmen nicht umgesetzt werden, eine fensterunabhangige schallgeddmmte Liftungseinrich-
tung als mogliche MalRnahme zugelassen werden soll.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 5. Fir die malRgebliche
Ostfassade von SO 1 mit Wohnrdumen wére eine Pegelminderung von bis zu 31 dB notwen-
dig.

Das erforderliche Schalldamm-Mal3 der Auf3enbauteile von schutzbedirftigen Aufenthalts-
raumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [5], nach der in
Bayern baurechtlich eingefiihrten Fassung von Januar 2018, iiber den maRRgeblichen AuRen-
larmpegel L, abgeleitet, siehe Kapitel 3.6, und im B-Plan entsprechend angegeben.

Mit dem Ansatz, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm gemal Gebietseinstufung einge-
halten wird, resultiert folgender maRRgeblicher Au3enlarmpegel

e imMU La 66 — 69 dB(A).

e imSO1
wenn & GE; L. 68— 71 dB(A)
wenn 2 MU; L, 66— 72 dB(A)

e IMmSO2+S0O3
wenn & GE; L. 68— 70 dB(A)
wenn 2 MU; L, 66 — 70 dB(A)

Fir eine einfachere Handhabung schlagen wir vor pauschal den hdheren Auf3enlarmpegel
zugrunde zu legen.
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6 EINWIRKENDER GEWERBELARM

Mit dem BP14/K wird

a) eine Gewerbeflache (GE) in ein Urbanes Gebiet (MU 1 & MU 2) bzw. in ein Sondergebiet
(SO) mit einer adaquaten Nutzung eines MU umgewandelt (SO 1, ohne Wohnungen kann
auch unveréndert als GE angesehen werden)

b) und eine Mischgebietsflache (MI) ebenfalls in ein Urbanes Gebiet (MU 3) umgewandelt.

Im Fall a) gelten mit der Nutzungsanderung von GE in MU/SO (mit schutzbedurftigen Aufent-
haltsrdumen von Wohnungen ab dem 1.0G) hdhere Immissionsschutzanforderungen fiur Ge-
werbe- und Sportanlagen. Im Fall b) sind tagsiber héhere Immissionen zulassig, nachts gel-
ten die Immissionsrichtwerte unverandert. In diesem Bereich verschérft sich die Situation fur
die angrenzenden Gewebe- und Sportanlagen nicht, wird aber dennoch beurteilt.

Im Folgenden wird die auf das Plangebiet einwirkende Immissionsbelastung aus den angren-
zenden Betrieben im MU 1, MU 2 und SO 1 — SO 3 beurteilt. Das Ergebnis soll auch dartuber
Aufschluss geben, ob durch die unter a) beschriebene Nutzungsanderung das verbleibende
Gewerbegebiet eingeschrankt wird.

Auf den drei geplanten Sondergebieten (SO 1 — SO 3) sind derzeit zwei Einkaufsmarkte an-
gesiedelt. Diese bleiben im ersten Schritt erhalten und werden im zweiten Schritt modernisiert.
Die Auswirkung vom SO auf das MU wird ebenfalls mit betrachtet. Fir den Lidl-Markt auf SO 1
liegt bereits ein Planungsentwurf fir den Neubau vor. Die Planung wird hier als Varianten be-
trachtet.

Die vorhandenen und die geplanten Vorhaben in der Flache MU sind nicht Gegenstand der
Untersuchung.

6.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen aus dem einwirkenden Gewerbe setzen sich wie folgt zusammen:

e aus den Betrieben im Norden
o Bebauungsplan Nr. 73
o Fa. Radmer Grundstiick FI.Nr. 191/5

e aus den Betrieben im Osten auf3erhalb des Geltungsbereichs
o Bebauungsplan Nr. 6
o Tankstelle Grundstick FI.Nr. 190/21
o McDonald’s Grundstiick FI.Nr. 190/20

e aus den Betrieben im Osten im Geltungsbereich
o Lidlauf SO 1
o Edeka auf SO 2
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6.1.1 Bebauungsplan Nr. 73

Im Bebauungsplan Nr. 73 (BP73) im Norden sind Gerauschkontingente fiir die Gewerbefla-
chen (GE 1 bis GE 6) festgesetzt, d.h. die zulassigen Schallemissionen sind definiert und wer-
den dementsprechend herangezogen.

Hinweis: Mit dem geplanten BP14 wird die Flache GE 6 des BP 73 Uberplant. Fir diese Flache
ist ein immissionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspegel von 61 dB(A)/m2tags und
46 dB(A)/m2 nachts festgesetzt. Die Flache soll im BP14 weiterhin gewerblich genutzt werden.
Das bisher fir die Flache GE 6 festgesetzte Gerauschkontingent wird unveréndert tbernom-
men und im BP14 adaquat unter Beachtung der aktuellen Rechtsprechung festgesetzt.

6.1.2 Bebauungsplan Nr. 6

Im Bebauungsplan Nr. 6 (BP6) sind keine Gerauschkontingente festgesetzt. Unter Kapitel 7.1
der Festsetzung im BP6 heil3t es, dass von jedem Betrieb eine schalltechnische Untersuchung
vorzulegen ist, mit dem Nachweis, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] in der Nach-
barschaft unter Berlicksichtigung der Vorbelastung eingehalten werden.

Mit Aushahme des Betriebs an der DaimlerstralRe 12 sind in den vorliegenden Betriebsgeneh-
migungen fur die angrenzenden Betriebe zwischen der Oskar-von-Miller-Straf3e und Daimler-
stralRe keine Immissionsschutzauflagen enthalten. Fur den Betrieb an der Daimlerstr.12 heif3t
es in der Auflage 3.1.3, dass der Immissionsrichtwert von 59 dB(A) tags und 44 dB(A) nachts
im benachbarten Gewerbegebiet (hier FI.Nr. 190/20 2 McDonald’s) einzuhalten ist. Dies ent-
spricht der Irrelevanz nach TA Larm [4] fur ein Gewerbegebiet, sodass auf die Untersuchung
der Gesamtbelastung in diesem Fall fir den Betrieb verzichtet werden kann.

Fur die Prognose wird auf dem gesamten Geltungsbereich des BP6 eine Flachenquelle simu-
liert und so eingestellt, dass an der Ostgrenze des derzeit als GE dargestellten Plangebiets
der Immissionsrichtwert fur ein GE von 65 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten aber
ausgeschopft wird.

Mit diesem Ansatz ergibt sich fur den gesamten Geltungsbereich des BP6 ein immissionswirk-
samer flachenbezogener Schallleistungspegel von Lw* = 68/53 dB(A)/m2 Tag/Nacht.
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6.1.3 Grundstiick FI.Nr. 191/5

In der Betriebsgenehmigung des Betriebs auf dem Grundstiick UberrheinerstraRe 5 von 1998
heil3t es:

15. Der Unfang der Nutzung der Anlage darf die in der Betriebs-
beschreibung der Firma Radmer sowie die im Schallschutzgut-

achten des Ing.-Biiros Milller BBM angesetzt :
Uberschreiten. g en Nutzungen nicht

16. Die im Gutachten der Fa. Miller-BBM auf Seite 12 Bariante 1

bis 3 angegebene maximale Nutzung darf ni . :
werden. - 9 nicht Uberschritten

17. Die flachenbezogenen Schalleistungespegel von 60 dB(A) tags-

iitber und 45 dB(A) nachts missen auch auf d ( i
3 : em B
stiick eingehalten werden. ubrigen Grund

Die schalltechnische Untersuchung liegt nicht vor. Fur die Prognose wird auf dem Betriebs-
grundstuick der unter Punkt 17 angegebene flachenbezogene Schallleistungspegel angesetzt.

6.1.4  Grundstick FI.Nr. 190/21

Auf dem Grundstlck existiert eine Tankstelle mit Portalwaschanlage. Die Tankstelle ist
24 Stunden geoffnet. Eine Betriebsgenehmigung liegt uns nicht vor.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Tankstelle (Pkw) und der Portalwaschanlage
basiert auf den Studien der Hessischen und Bayerischen Landesanstalt fir Umweltschutz:

o Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, August 1999 [6]

o Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Autowaschanlagen
und deren Nebeneinrichtungen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 73, Hes-
sische Landesanstalt fir Umwelt, 1988 [7]

Im technischen Bericht [6] werden flr die schalltechnisch relevanten Bereiche Emissionsan-
satze abhangig von der Kundenfrequentierung angegeben, wobei die Kundenfrequenz ,N“ die
Gesamtzahl aller Kunden (Tankkunden, Shopkunden, Waschkunden etc.) beinhaltet. Die
Emissionsberechnungen basieren auf den Tabellen 7 (Anzahl der Tank- und sonstigen Kun-
den), 8 und 9 (Schallleistungsbeurteilungspegel) sowie der Anlage 14 des 0. g. Technischen
Berichts.

Im technischen Bericht [6] werden 645 Kunden an Werktagen tagsuber, 33 in der kritischsten
Nachtstunde an Wochenenden und dass tagsiiber 25 % der Kunden die Waschstral3e nutzen
genannt. Die daraus resultierenden Schallemissionen fur das Betriebsgelande sind in der
nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.
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Tabelle 5 Schallemission Tankstelle + Waschanlage, Tag und Nacht, je Stunde incl. Kr und K,

o Schallemission Lwar,1n [dB(A)]
Emissionsquelle
Tag Nacht
Zapfbereich (Pkw) 90,8 89,2
Parken (Shop) 88,2 89,3
Ein- und Ausfahrt (Pkw) 86,4 85,1
Luftstation mit Waschanlage 86,4 74,8
Benzinanlieferung 82,6 -
Zwischensumme 96,9 93,1
Waschanlage je Torflache 93.0 ]
(Waschvorgang Tor zu / Trocknungsvorgang Tor auf) ’

6.1.5 McDonald’s FI.Nr. 190/20

Auf dem Grundstiick FraunhoferstraRe 1 existiert ein McDonald’s mit Offnungszeit bis 24:00
Uhr. Eine Betriebsgenehmigung liegt uns nicht vor.

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr am Parkplatz und am Drive-
In-Schalter, der Unterhaltung auf der Gastterrasse und der Warenlieferung. Die Berechnung
erfolgt an Hand folgender Studien:

o Parkplatzlarmstudie, Schriftreine des bay. Landesamt fir Umweltschutz, Heft 89, 5. voll-
standig Uberarbeitete Auflage, 2006 [8]

o LfU-2/3 Hai ,Gerausche aus Biergarten“ -ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze [9]

o Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessischen Landesanstalt fr
Umwelt, 1995 und Heft 3 Ausgabe 2005 [10]

e Parkplatz
Die Schallemission auf dem Parkplatz wird gemaf der Parkplatzlarmstudie [8] nach dem
s0g. ,zusammengefassten Verfahren* berechnet.

o Luy=Lw +Kpa+K+Kp+Kso+ 10 *Ig (B * N) (3)
mit:
Lwo = 63 dB(A) =Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
Kb = Anteil des Fahr- und Parkplatzsuchverkehrs = 2,5 Ig(f*B-9), wenn f*B > 10

Ksto = Fahrbahnbelag
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B = Nettogastraumflache / Nettoverkaufsflache
B *N = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die Zuschlage Kpa =4 dB(A), Ki =4 dB(A) und Kswo = 0 dB(A) wurden gemald Parkplatzlarm-
studie [8] fur ein Schnellrestaurant mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen. Der Anteil des
Fahr- und Parkplatzsuchverkehrs Kp wurde mit einem Anhaltswert von f = 0,25 und Beriick-
sichtigung der Nettogastraumflache (Annahme 150 m?) berechnet.

Anhaltswerte fir die Frequentierung ,N* einer Schnellgaststatte liefert die Parkplatzlarmstudie
[8] — diese liegen bei N = 0,4 tagstiber und N = 0,6 in der ungiinstigsten Nachtstunde.

e Drive-In

Die Schallemissionen im Bereich des Drive-In setzen sich zusammen aus dem Fahrverkehr
und dem Haltepunkt im Bereich der Bestellung. Die Ausgabe liegt an der Ostseite und ist fir
das Plangebiet vernachlassigbar. In der Parkplatzlarmstudie [8] wird fUr das gut frequentierte
Schnellrestaurant folgende Kundenzahl je Stunde angegeben: 20 Kunden pro Stunde tags-
Uber und 18 Kunden in der ungtinstigsten Nachtstunde.

Die Schallemission aus dem Fahrverkehr errechnet sich mit Formel 4 der Studie des bayeri-
schen Landesamtes [8] anhand des Schallemissionspegel Lm e nach RLS-90 [11] nach folgen-
dem Zusammenhang:

e Ly =Lnet+19dB(A)m (4)
o Lme=37,3+10°g[M (1+ 0,082 ¢ p)]+ Dy + Dstro + Dstg + De (5)
Dabei bedeuten:
M Stindliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der Stral3enoberflache
p Lkw-Anteil in % Dsygy  Einfluss der Steigung
Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Gemal der Studie [8] wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt. Die Steigung liegt
unter 5 %, d.h. Dsg = 0 dB. Als Fahrbahnbelag wird Asphalt Dswo = 0 dB bertcksichtigt.

Im Bereich der Bestellannahme wird je Kunde der Betrieb der Gegensprechanlage fiir 40 s
angesetzt. Der Schallleistungspegel von Lw = 81 dB(A) wurde uns flir ein vergleichbares
Schnellrestaurant von der Immissionsschutzbehdrde zur Verfligung gestellt und basiert auf
Messungen.

e Terrasse

Maf3gebliche Emission auf der Gastterrasse ist die Unterhaltung der Gaste. Servicegerausch
mit Geschirrklappern tritt im vorliegenden Fall nicht bzw. nur untergeordnet auf. Fir die Be-
ricksichtigung der Emissionen auf der Terrasse wird das Schreiben des Landesamts fir Um-
weltschutz LfU-2/3 Hai ,Gerausche aus ,Biergarten ein Vergleich verschiedener Prognose-
ansétze [9] herangezogen. Dort wird zwischen den folgenden Nutzungen unterschieden:
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Tabelle 6 Gegenuberstellung der Emissionsansétze aus dem Schreiben LfU [9]

Einstufun Nutzun Lwinicest Lwa” Maximalpegel
g g dB(A) | dB(A)M? | Lwamax/dB(A)
Gruppe 1 Gas.tgarten z.um Einnehmen von 60 57 86
Speisen, ruhige Unterhaltung
Gruppe 2 G...ast-garten, rlorma.l.e Unterhaltung, 63 61 92
haufige Serviergerdusche
Gruppe 3 Blgrgarten, angeregte Unterhaltung 71 70 102
mit Lachen (Gastegruppen)
leiser Restaurant, Gastgarten mit gedeck-
: . . 63 61 92
Biergarten ten Tischen und Service
Iayter Blergartenchare}.kter mit ungezwun- 71 70 102
Biergarten gener Atmosphére

Im vorliegenden Fall wird der Emissionsansatz fur einen leisen Biergarten auf einer Flache
von 80 m2 wahrend der gesamten Beurteilungszeit mit einem Zuschlag von 3 dB(A) fur die
Informationshaltigkeit angesetzt. Der Ansatz liegt auf der sehr sicheren Seite.

o Lieferverkehr
Die Schallemission aus dem Fahrverkehr auf dem Betriebsgelande errechnet sich nach fol-
gendem Zusammenhang:

o Lu=Lwain+ 10logn+ 10 log I/Am - 10 log (T/1h) (6)
mit:
Lwain = gemittelter Schallleistungspegel fur 1 LKW pro Stunde
n = Anzahl der Lkws
I = Lange der Fahrstrecke auf dem Geléande
T: = Beurteilungszeitraum

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An-, Abfahrt, dem Rangieren und dem Leerlauf
wird nach folgendem Ansatz Uber den Beurteilungszeitraum gemittelt:

o Luw=Lwa+10Ig (/T /dB(A) (")
mit:
Lwa = Schallleistungspegel

e 94 dB(A) fur Leerlauf, 5 Min.
e 99 dB(A) fur Rangieren, 1 Min.
e 108 dB(A) fur Betriebsbremse 1 x je Lkw
e 100 dB(A) fur Turenschlagen 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
e 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je Lkw
T, = Beurteilungszeitraum
t = Dauer des Ereignisses
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Die Berechnung der Schallemissionen aus der Verladung erfolgt mit folgendem Ansatz des
technischen Berichts [10]:

e Lw=Lwaint 10log n- 10 Ig (Tr/1h) (8)
mit:
Lwain = Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde an einer offenen Rampe
o 88 dB(A) Palettenhubwagen tiber Ladebordwand
n = Anzahl der Ereignisse
T: = Beurteilungszeitraum

In der Berechnung wird angesetzt, dass ein Lkw drei Paletten am Eingang an der Ostseite
abladt.

o Luftungs-und Klimagerate

Angaben Uber Luftungs- und Klimageréte liegen nicht vor. Abgeleitet aus einem vergleichba-
ren Projekt wird eine Punktquelle auf dem Dach mit einem Schallleistungspegel von Lw = 75
dB(A) angesetzt.

e Zusammenfassung
Tabelle 6 sind die Schallemissionen aus dem McDonald’s, getrennt fir den Tag- und Nacht-
zeitraum, zu entnehmen.

Tabelle 7 Schallemissionen McDonald’s, je Stunde incl. Kr und K|

Schallemission Lwin/ dB(A)
Quelle

Tag Nacht
Parkplatz /Restaurant
e Parkplatz 92,4 84,2
e Terrasse (80 m?) 83,2 83,2
Drive-In
e Ein- und Ausfahrt 83,2 82,7
e Gegensprechanlage an der Bestellannahme 74,5 74,0
Warenlieferung
o Lieferverkehr 73,5 -
e An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 74,7 -
e Verladung 83,7 -
Lifter
Luftungsanlage auf dem Dach 75,0 75,0
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6.1.6 SO 2 Grundstick FI.Nr. 190

Auf dem Grundstlck existiert ein Edeka. Eine Betriebsgenehmigung liegt uns nicht vor.

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Kunden- und Lieferverkehr sowie dem
Betrieb der technischen Anlagen. Die Berechnung erfolgt adaquat Kapitel 6.1.5 an Hand fol-
gender Studien:

o Parkplatzlarmstudie, Schriftreihe des bay. Landesamt fir Umweltschutz, Heft 89 [8]

o Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [10]

Tabelle 8 Schallemissionen Edeka, je Stunde incl. Ky und K|

Schallemission Lwin/ dB(A)
Quelle
Tag Nacht
Parkplatz
Fahrgassen asphaltiert, Kea, Ki, Kswo = 3/4/0 dB(A) 95,5 -
Nettoverkaufsflache 1.200 m2 & ca. 75 % der Grundflache
Warenlieferung nur tagsuber
3 Lkws, Summe 40 Paletten
o Lieferverkehr, 180 m Wegstrecke 76,5 i,
¢ An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 79,5 R
e Lkw-Kihlaggregat & 20 min je Lieferung 83,0 -
e Verladung, offene Rampe 95,0 -
Lifter
Luftungsanlage an der Ostseite der Verladerampe 80 80

6.1.7 SO 1 Grundstlck FI.Nr. 190/4

6.1.7.1 Bestand

Auf dem Grundstiick existiert ein Lidl (Discounter). Eine Betriebsgenehmigung liegt uns nicht
vor.

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Kunden- und Lieferverkehr sowie dem
Betrieb der technischen Anlagen. Die Berechnung erfolgt adaquat Kapitel 6.1.5 an Hand fol-
gender Studien:

o Parkplatzlarmstudie, Schriftreine des bay. Landesamt fur Umweltschutz, Heft 89 [8]

o Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [10]
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Tabelle 9 Schallemissionen Lidl Bestand, je Stunde incl.

Kt und K,

Schallemission Lwin/ dB(A)
Quelle
Tag Nacht
Parkplatz (laut (8]
_ 100,8(laut [8])*
Fahrgassen Pflaster, Kea, Ki, Ksto = 5/4/1 dB(A) 98.7 (laut Lid) -
Nettoverkaufsflache 1.200 m2 & ca. 75 % der Grundflache
Warenlieferung
3 Lkws, Summe 40 Paletten davon 2/30 nachts
Prognose gesamtes Lieferaufkommen tags + 2 Lkw nachts
o Lieferverkehr, 200 m Wegstrecke 8,7 89,0
' 79,5 89,7
¢ An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf, '
N . S 83,0 90.2
o Lkw-Klhlaggregat a4 20 Min je Lieferung 95 0 :
¢ Verladung, offene Rampe ’ 1058
Lifter
Luftungsanlage an der Ostseite der Verladerampe 80 80

* Prognoseansatz

6.1.7.2 Planung

Der bestehende Lidl auf SO 1 soll durch einen Neubau ersetzt werden. Die Berechnung der
Schallemissionen erfolgt wie unter Kapitel 6.1.7.1 beschrieben. Die Verladezone wird von der
Nordseite auf die Sidwestseite verlegt und vollstandig eingehaust. Bei Bedarf kann die Verla-
dezone mit einem Rolltor ausgestattet werden, so dass der Immissionsbeitrag aus der Verla-

dung der Ware vernachlassigt werden kann.

Tabelle 10  Schallemissionen Lidl Planung, je Stunde incl.

Kt und K,

Schallemission Lwin/ dB(A)
Quelle

Tag Nacht
Parkplatz
Fahrgassen Pflaster, Kea, Ki, Ksio = 5/4/1 dB(A) 101,3 (laut [8]) -
Nettoverkaufsflache 1.312 m?
Warenlieferung
3 Lkws, davon 2 Lkw nachts; Prognose: 3 tags, 2 nachts
o Lieferverkehr, 220 m Wegstrecke 79,2 89,4
¢ An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 79,5 87,7
Ruckkihler / Klima
Luftungsanlage lber der Verladezone 81 81
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6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemafR ISO 9613-2 [12] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berucksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [4]. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde gem. Festsetzung im BP73 mit 0 dB angesetzt und dartiber hinaus wie tblich mit 2 dB.

Die Ausbreitungsrechnung wird fur die folgenden Varianten durchgefihrt:
1. Immissionsbelastung auf den BP14/K einwirkend ohne die Betriebe im SOgpi4x

2. Immissionsbelastung auf MU und SO 3 des BP14/K einwirkend mit Berlicksichtigung
des bestehenden Lidls auf SO 1 und des Edekas auf SO 2

3. Wie 2. mit dem neu geplanten Lidl

Die Immissionsbelastung aus dem angrenzenden Gewerbe ist in Form einer Isophonenkarte
dargestellt. Aus der Karte kann entnommen werden, in welchem Abstand der maRRgebliche
Immissionsrichtwert eingehalten wird. Das Sondergebiet wurde wie in Kapitel 1 beschrieben
als MU und GE werden die Richtwerte abhéangig von der Nutzung festgelegt: der Richtwert fiir
ein MU ware erstrebenswert, fir SO 1 ist auch der Richtwert fir ein GE moglich bzw.

Zusammenfassend zeigt die Berechnung, dass im

e MU nachts mit Uberschreitungen zu rechnen ist. Abhangig davon, ob bei Lidl eine
Warenlieferung in der Zeit von 22 bis 6 Uhr méglich sein soll, sind mehr oder weniger
Fassaden betroffen.

e SO 1 Tag und Nacht mit einer Uberschreitung des IRW fir ein MU zu rechnen ist.
Rechnerisch ist nachts in der Gesamtbelastung auch mit einer Uberschreitung des
IRW fiir ein GE zu rechnen.

e SO 2 Tag und Nacht mit einer Uberschreitung des IRW fir ein MU zu rechnen ist.
Rechnerisch ist nachts in der Gesamtbelastung auch mit einer Uberschreitung des
IRW fiir ein GE zu rechnen.

e SO 3 nachts mit Uberschreitungen des IRW fiir ein MU zu rechnen ist. Der IRW fir ein
GE wird eingehalten.

2272 - 22-06 VO1.docx Seite 31



6.2.1 Einwirkend auf den BP14/K ohne Vorhaben im SO

Mit den Immissionsschutzauflagen im BP73, BP6 und fur das Grundstiick FI.Nr. 151/9 sowie
den in Kapitel 6.1 beschriebenen Emissionsansatzen fir die Tankstelle und den McDonald’s
kommt die Untersuchung zu folgendem Ergebnis:

Abbildung 7 Immissionsbelastung im MU und SO am Tag
IRWmu) = 63 dB(A)
IRWso) = 60-65 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen mind. 63 dB(A)
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MU: Der Immissionsrichtwert von 63 dB(A) wird eingehalten.
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SO: Der Immissionsrichtwert fur ein GE von 65 dB(A) wird eingehalten.
Der Immissionsrichtwert fur ein MU von 63 dB(A) wird an der Baugrenze im SO 1 und

SO 2 verfehlt.
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Abbildung 8 Immissionsbelastung im MU und SO in der Nacht
IRWmu) = 45 dB(A)
IRWso) = 45-50 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen = 45 dB(A)
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e MU: Der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) wird im MU1(2), MU1(3) und MU2(3)
Uberschritten (gelbe Flache).

e SO: Der IRW fur ein GE von 50 dB(A) wird im SO 1 und SO 2 uberschritten (braune
Flache). Der Immissionsrichtwert fir ein MU von 45 dB(A) wird im gesamten SO verfehilt.
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6.2.2  Mit Betrieb im SO 1 und SO 2 an den Baugrenzen im MU und SO 3

6.2.2.1 Lidl derzeit

Im Folgenden ist die Immissionsbelastung aus dem Gesamtgewerbeldarm unter Berticksichti-
gung des derzeit vorhandenen Lidls auf SO 1 und des Edekas auf SO 2, getrennt fir den Tag-
und Nachtzeitraum, mit und ohne Nachtanlieferung dargestellit.

Abbildung 9 Gewerbelarm TAG
Immissionsbelastung im MU und SO 3
inkl. dem derzeitigen Bestand im SO 1 und SO 2
IRWwmuy = 63 dB(A)
IRWso) = 60-65 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen mind. 63 dB(A)
grof3e Achtecksymbole 2 IRW Uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 IRW eingehalten
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e MU: Der IRW fir ein MU wird eingehalten.

e SO 3: Der IRW fur ein MU wird eingehalten.
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Abbildung 10 Gewerbelarm NACHT mit 2 Lkw-Anfahrten bei Lidl
Immissionsbelastung im MU und SO 3
inkl. dem derzeitigen Bestand im SO 1 und SO 2
IRWwmu) = 45 dB(A)

IRWso) = 45-50 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen mind. 45 dB(A)
grofRe Achtecksymbole 2 IRW Uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 IRW eingehalten
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MU: Der IRW wird an den gelb und braun gekennzeichneten Fassaden tberschritten.

e SO 3: Der IRW fiir ein MU wird an der Ostfassade Uberschritten und ansonsten einge-

halten. Der IRW fiir ein GE wird eingehalten.
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Abbildung 11 Gewerbelarm NACHT ohne Lkw-Anfahrten bei Lidl
Immissionsbelastung im MU und SO 3
inkl. dem derzeitigen Bestand im SO 1 und SO 2
IRWwmu) = 45 dB(A)
IRWso) = 45-50 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen mind. 45 dB(A)
grofRe Achtecksymbole 2 IRW Uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 IRW eingehalten
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e MU: Der IRW wird an den gelb und braun gekennzeichnete Fassaden Uberschritten.

e SO 3: Der IRW fiir ein MU wird an der Ostfassade Uberschritten und ansonsten einge-
halten. Der IRW fiir ein GE wird eingehalten.
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6.2.2.2 Lidl geplant

Im Folgenden ist die Immissionsbelastung aus dem Gesamtgewerbelarm unter Bertcksichti-
gung der neuen Planung von Lidl, getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum, mit und ohne
Nachtanlieferung dargestellt.

Abbildung 12 Gewerbelarm TAG
Immissionsbelastung im MU und SO 3
mit derzeitigem Bestand auf SO 2 und geplantem Vorhaben auf SO 1
IRWwmu) = 63 dB(A)

IRWso) = 60-65 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen mind. 63 dB(A)
grofRe Achtecksymbole 2 IRW Uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 IRW eingehalten
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Der IRW fir ein MU wird eingehalten.

e SO 3: Der IRW fir ein MU wird eingehalten.
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Abbildung 13 Gewerbelarm NACHT mit 2 Lkw-Anfahrten bei Lidl
Immissionsbelastung im MU und SO 3
mit derzeitigem Bestand auf SO 2 und geplantem Vorhaben auf SO 1
IRWwmu) = 45 dB(A)
IRWso) = 45-50 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen mind. 45 dB(A)

BP 14/k
"Campus Kirchheim"

Bescheid

[ 1] ..<=400

+| I 40.0<..<=450
[ 1450<..<=500
B 50.0 <...<=550
I 55.0<...<=60.0
[ 160.0<..<=630
B3 0<. <=650
[ 1650<..<=700
B 700<..<=750
[ 1750<..<=800
BN 80.0 <...<=85.0
[ss50< ...

e MU: Der IRW wird an den gelb und braun gekennzeichnete Fassaden Uberschritten.

e SO 3: Der IRW fiir ein MU wird an der Ostfassade Uberschritten und ansonsten einge-
halten. Der IRW fiir ein GE wird eingehalten.
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Abbildung 14 Gewerbelarm NACHT ohne Lkw-Lieferung
Immissionsbelastung im MU und SO 3
mit derzeitigem Bestand auf SO 2 und geplantem Vorhaben auf SO 1
IRWwmu) = 45 dB(A)
IRWso) = 45-50 dB(A) abhangig von der Nutzung, mit Wohnen mind. 45 dB(A)
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e MU: Der IRW wird an den gelb und braun gekennzeichnete Fassaden lberschritten. Ge-
genuber der vorhergehenden Variante ist die Nordfassade von MU1(3) nicht mehr be-
troffen.

e SO 3: Der IRW fiir ein MU wird an der Ostfassade Uiberschritten und ansonsten einge-
halten. Der IRW fir ein GE wird eingehalten.
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6.3 SchallschutzmalRnahmen

In der Berechnung Kapitel 6.2.1 wurde festgestellt, dass durch die benachbarten Betriebe so-
wohl im MU als auch im SO (je nach Einstufung MU oder GE) mit Uberschreitungen zu rechnen
ist.

Mit Beriicksichtigung der Betriebe im SO 1 und SO 2 in Kapitel 6.2.2 wurde die Immissionsbe-
lastung an den Fassaden im MU und SO 3 fir zwei Félle berechnet. Aus dem Ergebnis kann
abgeleitet werden, welche Fassaden im MU und SO 3 betroffen sein werden.

Die Teilpegel der einzelnen Emittenten sind in Anlage 2 zusammengestellt.

e MU: Tagsiber kann der IRW fiir ein MU eingehalten werden. Nachts istim MU1(2), MUL(3)
und MU2(3) mit Uberschreitungen zu rechnen.

e SO:Im SO 1 und SO 2 wird der IRW fur ein MU Tag und Nacht tiberschritten. Der IRW fur
ein GE kann tagsuber eingehalten werden und wird nachts abschnittsweise Uberschritten.
Im SO 3 kann der IRW fur ein MU an den Baugrenzen tagsuber eingehalten werden.
Nachts ist mit einer Uberschreitung des IRW fiir ein MU und der Einhaltung des IRW fiir
ein GE zu rechnen.

Streng nach TA Larm [4] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem ged6ffneten Fenster ei-
nes schutzbedurftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine sind
somit kein ausreichender Schallschutz.

Um die Betriebe nicht einzuschréanken, muss bei Neubauten dafiir gesorgt werden, dass an
den von Uberschreitungen betroffenen Fassaden kein zu 6ffnendes Fenster eines schutzbe-
durftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® [13] geplant wird.
Fenster von Badern, Treppenhausern, Kichen o.a. sind méglich, wenn diese keine zum dau-
ernden Aufenthalt von Personen bestimmten Raume sind. Alternativ kann durch baulich-tech-
nische Malnahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzer-
ker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnliches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor
dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert werden.

Der von Uberschreitungen betroffene Bereich, abhéngig von der Gebietseinstufung MU oder
GE (gdf. fur SO), ist den Nachtkarten in Kapitel 6.2 zu entnehmen.

e Einstufung MU: Uberschreitung ist gelb und braun dargestellt.

e Einstufung GE: Uberschreitung ist braun dargestellt.
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7 EINWIRKENDER SPORTBETRIEB

Sudlich der FlorianstralRe schlie3t das Sportgelande der Gemeinde Kirchheim b. Minchen an.
Auf dem etwa 5,8 ha grof3en Areal sind folgende Anlagen vorhanden:

— FuRballhauptplatz mit Lautsprecheranlage

— FuBballtrainingsplatze

— Ful3ball-Kleinspielfeld (Jugendspieleinrichtung)

— Tennisplatz mit 8 Spielfeldern

— Sommer-Stockbahnen (4 Bahnen)

— Weitsprunganlage / Kugelstof3en / Laufbahn (Leichtathletik)

— Minigolf

— Sportgaststatte

Fur das Vorhaben stehen insgesamt 84 Stellplatze verteilt auf 2 Parkplatze zur Verfiigung. Die
Lage der einzelnen Sportanlagen ist dem Ubersichtsplan in Abbildung 2 zu entnehmen.

Abbildung 15 Sportanlagen und Parkplatze

= RN W e e 1wzt .
M Q%-?é 3 S Y d ) g /
(=Y < . -
G, o e @' k ark - /'
W = \ k- z
. i \

/

g

Ausweich-|[Stockbahnen
platz

Trainingsplatz

i ——

Sportanlage
Kirchheim

S
SRR

S Hauptplatz
-

TR

%

Die Schallemisson aus der Minigolfanlage und den Einrichtungen fur die Leichtathletik kbnnen
bei den Abstéanden vernachlassigt werden.
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7.1 Schallemissionen

Im Folgenden wird die Erfassung der Schallemissionen erlautert. Folgende Studien und Richt-
linien werden herangezogen:

o VDI 3770 ,Emissionskennwerte von Sport und Freizeitanlagen® [9]
o LfU-2/3 Hai, Gerausche aus ,Biergarten” [10]
o RLS-90 ,Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen” [3]

7.1.1 FuBballplatz

Nach VDI 3770 [2] kénnen auf FuRRballplatzen die Schallleistungspegel nach folgendem Zu-
sammenhang Uber die Zuschauerbeteiligung ,Z* abgeleitet werden.

Tabelle 11 Emissionsansatz fur Ful3ballspiel nach VDI 3770 [16]

FuBball Lwa/ dB(A) Z | Training Spiel
Spieler 94 94 94
10 150
Zuschauer (Anzahl 2) 80 + 10 log Z %00 1018
o L o 73 + 20 log (1+2) fur Z < 30 93,8
Schiedsrichterpfiffe in Abhangigkeit von Z 98,5+ 3 log (1+7) fir Z> 30 105.0
Summe 97,7 106,9

Laut Trainingsplan wird Montag bis Freitag nahezu durchgéngig von 17 Uhr bis 21 Uhr auf
sechs Platzen (Hauptplatz 1+2 / Kunstrasenplatz 1+2 / Kleinspielfeld) trainiert:
6-mal Lw = 97,7 dB(A).

An einem Sonntag wird in der mittdglichen Ruhezeit ein Punktspiel mit 150 Zuschauern auf
dem Hauptplatz berticksichtigt: Ly, = 106,9 dB(A).

7.1.2  Lautsprecheranlagen

Beim Punktspiel der Hauptmannschaft und einem Derby werden Lautersprecheranlagen fir
Moderation und Musikeinspielungen eingesetzt. Es sind 6 Anlagen an Masten um den Haupt-
platz installiert. Fur die Prognose werden 50 % der Beurteilungszeit (z.B. 60 Minuten Betriebs-
dauer wéhrend eines Spiels in der Ruhezeit von 13-15 Uhr) angesetzt.

Der Schallleistungspegel einer Beschallungsanlage kann iber die zu beschallende Flache
nach VDI 3770 [2] nach folgendem Ansatz abgeleitet werden:

o Lwa=Lymn+ 10+ 10g (A/Ao) dB(A) )

Lwa = notwendiger Schallleistungspegel der Beschallungsanlage
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Lvmn = Minderversorgungspegel abhéngig von der Nutzung
- 83 dB(A) Moderation + Musik

A = zu beschallende Flache
Sitzplatze 2 Personen/mz2; Stehplatze 4 Personen /m2
Ao = 1m?

Mit dem Ansatz, dass an der Nord- und Sudseite des Platzes je eine Flache von 100 m2 be-
schallt wird, resultiert ein Gesamtschallleistungspegel fur die sudliche und nordliche Flache
von Lwa = 113 dB(A).

Tatséchlich haben Lautsprecheranlagen eine ausgepragte richtungsspezifische Abstrahicha-
rakteristik. So ist hinter und seitlich der Beschallungsanlage mit einer deutlich geringeren
Schallabstrahlung (-14 dB) zu rechnen als Richtung Publikum. Der Prognose liegt zugrunde,
dass drei Anlagen auf der Nordseite mit Ausrichtung Sud (Abschlag nach Tab. 45, VDI 3770
[2]: -14 dB) und drei Anlagen an der Sudseite mit Ausrichtung Nord (ohne Abschlag) ausge-
richtet sind.

Damit resultiert fur die drei Lautsprecheranlagen im Siden ein Gesamtschallleistungspegel
von Lwa sad = 113 dB(A) und fiir die Lautsprecheranlage im Norden ein Gesamtschallleistungs-
pegel von Lwanord = 99 dB(A). Der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit wird mit K, = 6 dB(A) nach
VDI 3770 [2] angesetzt. Der Pegel wird auf je drei Lautsprecher verteilt (- 5 dB(A)).

7.1.3 Tennis

Gemal VDI 3770 [2] ist fur Tennisplatze, in Abhéngigkeit der Aufschlagpunkte und des Ab-
standes zum nachstgelegenen Immissionsort, der in Tabelle 12 angegebene Schallleistungs-
pegel zum Ansatz zu bringen. Die Zuweisung des jeweils ungunstigsten Aufschlagpunktes
zum Immissionsort erfolgt automatisch mit dem Berechnungsprogramm CadnaA.

Tabelle 12 Emissionsansatz fir Tennisplatze nach VDI 3770 [16]
n = Aufschlagpunkt

n 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lwn 898 | 88,2 | 86,7 | 851 | 836 | 82,0 | 805 | 789 | 77,4 | 759

Fur die Prognoseuntersuchung wird angesetzt, dass auf allen acht Platzen wéahrend der ge-
samten Beurteilungszeit standig Tennis gespielt wird.

7.1.4 Sommerstockbahn

Bei Sommerstockbahnen sind einerseits die Emissionen der am Abwurfpunkt auf den Boden
auftreffenden Spielstdécke und andererseits die Aufprallgerdusche am Zielpunkt maRgebend.
AuRerdem werden Sommerstockbahnen in der Regel in beide Richtungen bespielt, d.h. wenn
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ein Spieldurchgang beendet ist und sich alle Spielstdcke am Zielpunkt der Bahn befinden, wird
in der nachsten Spielrunde in die entgegengesetzte Richtung abgeworfen.

Bei den Stockbahnen handelt es sich um eine asphaltierte Flache. Die Berechnung der Schal-
lemissionen beruht auf der VDI 3770 [16]. Demnach ist fir Sommerstockbahnen abhéngig von
den bespielten Bahnen folgender Schallleistungspegel je Bahnendpunkt zum Ansatz zu brin-
gen:

Tabelle 13  Emissionsansatz fir Sommerstockbahnen nach VDI 3770 [16]

Anzahl der Lwa / dB(A)
bespielten Bahnen pro Bahnendpunkt
1-2 102
3-4 101
5-6 100
7-8 99

Fur die Prognoseberechnung wird von drei bespielten Bahnen, d.h. Lwa =101 dB(A), zu 100%
wahrend der Beurteilungszeit ausgegangen.

Laut Sportwart finden im Mai und August jeweils an einem Wochenende 4 Turniere statt, zu-
satzlich das Vatertagsturnier, ein Freundschaftsturnier mit Heimstetten und ein Freund-
schaftsturnier im Juli mit Landsham und Fasanerie. Diese sind mit dem gewdahlten Ansatz mit
abgedeckt.

7.1.5 Kleinspielfeld

Das Kleinspielfeld steht Kindern und Jugendlichen zur freien Spielnutzung zur Verfligung. Fur
die Ableitung der Schallemissionen wird der Ansatz fur einen Bolzplatz aus der VDI 3770 [2]
herangezogen. Der Betrieb ist vergleichbar mit Ful3ballspielen mit unterschiedlicher Spieler-
zahl, jedoch ohne oder mit wenigen Zuschauern und ohne Schiedsrichterpfiffe.

Tabelle 14 Gerauschemissionen an Bolzplatzen gemal3 VDI 3770 [16]

Schallleistungspegel
Quelle fur eine Person
/dB(A)

Schallleistungspegel K,/ dB
fur 8 Spieler /dB(A) nach 18. BImSchV

FuRballspielen mit
lautstarker Kom-
munikation
(Kinderschreien)

87 96 o*
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Quelle

Schallleistungspegel
fur eine Person

Schallleistungspegel
fur 8 Spieler /dB(A)

K,/ dB
nach 18. BImSchV

/dB(A)

FuRballspielen
(Erwachsene und 82 91 5
Jugendliche)

Impulshaltige Gerausche im Sinne der 18. BImSchV [5] entstehen durch Ballschiisse. Bei Kin-
dern ist K, = 0 dB, weil ihre kommunikativen Gerdusche dominieren und ihre Ballschiisse
schwacher sind. Als Emissionsansatz fur die Prognoseuntersuchung wird der Schallleistungs-
pegel Lwa = 96 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit fir 100 % wahrend der Betriebszeit
gewahlt.

7.1.6 Gaststatte/Vereinsheim

Fur die Berlcksichtigung der Emissionen aus der Gastterrasse wird das Schreiben des Lan-
desamts fur Umweltschutz LfU-2/3 Hai ,Gerausche aus ,Biergarten ein Vergleich verschie-
dener Prognoseanséatze [9] herangezogen. Dort wird zwischen den folgenden Nutzungen un-
terschieden:

Tabelle 15  Gegenuberstellung der Emissionsansatze aus dem Schreiben LfU [9]
Einstufung Nutzung Lwa/Gast Lwa“ Maximalpegel
dB(A) | dB(A)/m2 | Lwamax/dB(A)
Gruppe 1 Gastgarten zum Einnehmen von
. : 60 57 86
Speisen, ruhige Unterhaltung
Gruppe 2 Gastgarten, normale Unterhaltung,
e . " 63 61 92
haufige Serviergerdusche
Gruppe 3 Bl_ergarten, angeregte Unterhaltung 71 70 102
mit Lachen (Gastegruppen)
leiser Restaurant, Gastgarten mit 63 61 92
Biergarten gedeckten Tischen und Service
Ia_uter Biergartencharakter mit ) 71 20 102
Biergarten ungezwungener Atmosphéare

In der Prognose wird der flachenbezogene Schallleistungspegel von L.“ = 61 dB(A)/m? fur
einen leisen Biergarten bzw. Gastgarten der Gruppe 2 auf einer Flache von 120 m2 sudlich der
Gaststatte mit einer Belegung zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit angesetzt. Nachts ist
laut (c) kein Betrieb auf den Terrassen zugelassen. Fir die Informationshaltigkeit der Gerau-
sche wird ein Zuschlag von 3 dB(A) bertcksichtigt.
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7.1.7 Parkplatz

Die Berechnung der Schallemissionen erfolgt gemanR 18. BImSchV [5] nach der RLS-90 [15].
AusgangsgrofRen fir die Berechnung sind die Fahrbewegungen und die Anzahl der Stellplatze.
Der Emissionspegel errechnet sich gemaf RLS-90 [15] nach folgender Gleichung:

e Lme=37+104g (N *n)+Dp 1)

N Anzahl der Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde
n Anzahl der Stellplatze
Dr Zuschlag nach Parkplatztyp

Die beiden Parkplatze liegen im Norden und bieten 64 Stellplatze im Osten und 20 Stellplatze
im Westen. Fir die Frequentierung N wird davon ausgegangen, dass tagsuber je Stunde 1 Be-
wegung pro Stellplatz stattfindet. Fur 6ffentliche Stellplatze an Sportanlagen wird nach der
18. BImSchV [5] das Verkehrsaufkommen Uiber den Beurteilungszeit Tag (6-22 Uhr) und Nacht
(22-6 Uhr) gemittelt. Die Frequentierung liegt somit auf der sicheren Seite. Fur den Nachtbe-
trieb der Gaststatte am Sportgelénde gilt wiederum die kritischste Nachtstunde, so dass mit
obigem Ansatz auch der Gaststattenbetrieb mit Gberprift werden kann. Der Zuschlag fur die
Parkplatzart wird mit Dp = O fur Pkw-Stellplatze berticksichtigt.

Parkplatz Ost, 64 Stellplatze Lme =55 dB(A) Tag/Nacht

Parkplatz West, 20 Stellplatze Lme =50 dB(A) Tag/Nacht

7.1.8  Spitzenpegel

Ungtinstige Spitzenpegel kdnnen im vorliegenden Fall durch einen Schiedsrichterpfiff auf den
FuRballfeldern bzw. eine Lautsprecherdurchsage hervorgerufen werden. Fir die Prognose
wird die kritischere Lautsprecherdurchsage herangezogen, welche in der VDI 3770 [16] mit
Lw =120 dB(A) angegeben wird.

7.1.9 Zusammenstellung der Schallemissionen

Die Schallemissionen im Rechenmodell sind in Anlage 4 zusammengefasst.

7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der Emissionsdaten von Abschnitt 7.1 ergibt sich an der geplanten Bebauung
die in Form einer farbigen Gebaudelarmkarte dargestellte Immissionsbelastung im ungiins-
tigsten Geschoss.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf VDI 2714 [18] und VDI 2720 [19] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA.
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Abbildung 16 Immissionsbelastung Werktags tagstber im lautesten Geschoss

- 6 Flachen mit FuRRballtraining zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit

- 8 Tennisplatze werden zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit bespielt
- 4 Stockbahnen werden zu 100 % wéahrend der Beurteilungszeit bespielt
- Spielbetrieb auf dem Kleinspielfeld

- Betrieb auf der Gastterrasse (120 m2) zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit
- 84 Fahrten pro Stunde in Summe auf den beiden Parkplatzen

MU: IRW1s.Bimschv = 63 dB(A)
SO: IRWisgimschv = 60-65 dB(A) abhangig von der Nutzung
groRe Achtecksymbole 2 ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten
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e MU: Der IRW wird eingehalten.

i
N
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e SO 3: Der IRW fir ein MU und GE wird eingehalten.
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Abbildung 17 Immissionsbelastung mit Punktspiel tagsuber im lautesten Geschoss

- 1 Punktspiel mit 150 Zuschauern zu 100% wahrend der Beurteilungszeit

- Lautsprecherdurchsagen zu 50% wahrend der Beurteilungszeit

- 8 Tennisplatze werden zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit bespielt

- 4 Stockbahnen werden zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit bespielt

- Spielbetrieb auf dem Kleinspielfeld

- Betrieb auf der Gastterrasse (120 m2) zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit
- 84 Fahrten pro Stunde in Summe auf den beiden Parkplatzen

MU: IRWiggimschv = 63 dB(A)
SO: IRWiggimschv = 60-65 dB(A) abhangig von der Nutzung
grofRe Achtecksymbole 2 ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten
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e MU: Der IRW wird eingehalten.

e SO 3: Der IRW fiir ein MU bzw. ein GE wird eingehalten.
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Abbildung 18 Immissionsbelastung nachts im lautesten Geschoss

- Betrieb auf der Gastterrasse (120 m?2) zu 100 % wéahrend der Beurteilungszeit
- 20 Fahrten pro Stunde auf Parkplatz West
- 64 Fahrten pro Stunde auf Parkplatz Ost

MU: IRW1g gimschv = 63 dB(A)
SO: IRWiggimschv = 60-65 dB(A) abhangig von der Nutzung

Lot Sportanlac

K_ hh . | EE400<..<=450

[ 1450<..<=500
Irc emn I 500 < ... <=55.0
..<=60.0
.. <=63.0 f=
..<=65.0
..<=70.0
..<=75.0
... <=80.0
..<=85.0

o MU: Der IRW wird mit Ausnahme der Siid- und Ostfassade im MU 2(4) eingehalten.
e SO 3: Der IRW fir ein GE wird eingehalten, der IRW fur ein MU wird Gberschritten.

Die Uberschreitung wird im wesentlichen durch den Verkehr auf dem Parkplatz Ost
hervorgerufen, mit dem Prognoseansatz, dass 64 Fahrten innerhalb einer Stunde stattfinden.

Die Spielstatte schliel3t um 21 Uhr, sodass der Verkehr auf dem Parkplatz Ost somit vor 22 Uhr
abgewickelt ist und mit keiner Immissionsbelastung bzw. Uberschreitung aus der Sportanlage
zu rechnen ist. Sofern der Gaststattenbetrieb bis 22 Uhr getffnet hat, waren rechnerisch
16 Fahrten in der kritischsten Nachtstunde nach TA Larm [4] auf dem Parkplatz Ost moglich.
Dies entspricht der Gblichen Frequentierung fiir eine Gaststétte mit einer Nettogastraumflache
von = 180 m2,
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Abbildung 19 Spitzenpegel am Tag

MU: IRW1ggimschv = 63 + 30 dB(A)
SO: IRWiggimschv = 60-65 dB(A) + 30 dB(A) abhangig von der Nutzung,
grofRe Achtecksymbole =2 ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten
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e MU: Der IRW wird eingehalten.

e SO 3: Der IRW fir ein MU bzw. GE wird eingehalten.

Resiimee: Durch die Sportanlage ist mit keinen Uberschreitungen zu rechnen. Durch einen
Gastséttenbetrieb nach 22 Uhr ware mit Uberschreitungen zu rechnen, wenn nach 22 Uhr
mehr als 16 Fahrten/Stunde am Parkplatz Ost stattfinden.
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8 VERKEHRSZUNAHMEN AUF DER OFFENTLICHEN STRARBE

Wie in Kapitel 3.4 dargelegt sind folgende Kriterien zu priifen:

a) ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhoht

und

b) der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGW 6 gimschv 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts Uberschritten wird

oder

¢) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt.

In der Verkehrsuntersuchung (g) ist das Verkehrsaufkommen fur den Prognose Nullfall (ohne
Vorhaben) und fiir den Prognose Planfall (mit Vorhaben) aufzeigt, siehe auch Anlage 2.1. Die
daraus resultierenden langenbezogenen Schallleistungspegel und die Pegelzunahmen sind in
Anlage 2.3 aufgeflhrt.

Wie die Gegeniberstellung in Anlage 2.3. zeigt,

a) liegt die Zunahme aulerhalb des Geltungsbereichs des BP14/K im Bereich der Stra-
Renabschnitte 3, 6, 7, 16 und 17 bei > 1 dB(A), d.h. hier trifft Punkt a) zu.

c) Aus dem Ergebnis in Kapitel 5.2 kann bereits abgeleitet werden, dass Punkt c) im
gesamten Untersuchungsraum nicht zutreffen wird.

b) Im Folgenden wird gepriift ob an den StralRenabschnitten 3, 6, 7, 16 und 17 neben
Punkt a) auch Punkt b) zutrifft.
In Abbildung 20 und 21 ist die Immissionsbelastung an exemplarischen Immissionsor-
ten in den oben aufgeflihrten StralBenabschnitten aufgezeigt. Die Berechnung zeigt,
dass mit Ausnahme im Abschnitt 4 (Erdinger StralRe) nachts, an allen Stralenabschnit-
ten der IGW1ssimschv flr ein Mischgebiet von 64/54 dB(A) Tag Nacht eingehalten und
unterschritten wird. Entlang der Erdinger Straf3e im Abschnitt 4 liegt die Immissionsbe-
lastung im Nullfall bei Ly 4nu = 54 dB(A) und im Planfall bei L;4pian= 56 dB(A), Punkt b)
trifft im StraBenabschnitt 4 zu

Zusammenfassend zeigt die Prifung, dass die Kriterien a) und b) am Stral3enabschnitt 4 (Er-
dinger StraRe, zwischen Liebigstrale und Uberrheinerstrale) zutrifft. Das Kriterium c) trifft im
Untersuchungsraum nicht zu.

Fur den StralRenabschnitt 4 (Erdinger StralRe, zwischen LiebigstraRe und UberrheinerstraRie)
sind Kompensationsmal3nahmen zu prifen.

Auf dem Stral3enabschnitt 4 sind 50 km/h zuldssig. Zur Kompensation schlagen wir vor, die
Geschwindigkeit ebenfalls auf 30 km/h zu beschranken. Die Immissionsbelastung wird damit
mehr als kompensiert (Pegelreduzierung gegeniber dem Nullfall 2 2 dB(A)).

2272 - 22-06 VO1.docx Seite 51



Abbildung 20 Immissionsbelastung Planfall 2035 tags
IGW = 64 dB(A)

Sportanlage
Kirchheim
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Abbildung 21 Immissionsbelastung Planfall 2035 nachts
IGW = 54 dB(A)
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Sportanlage
Kirchheim
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9 FESTSETZUNGSVORSCHLAG UND HINWEISE FUR DEN BP14/K

9.1 Festsetzung

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kénnen durch den Architekten festgelegt werden. Der Festsetzungsvorschlag gilt fur die fol-
gende Nutzung im SO

e SO 1 2 GE ohne Wohnen
e SO 2und SO 3 2 MU.

1. Bauschallddmm-Maf

Aulenflachen von schutzbedurftigen AufenthaltsrAumen missen abhangig von der
Raumart mindestens folgendes Gesamtschallddmm-Mal erreichen:

Fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume etc.

L] MU R,W,ges = 39 dB
° SO 2MU Llnd SO 3MU R,W,ges = 40 dB

Fur Buroraume und Ahnliches
e MU: R'wges = 34 dB
e SO lee R’ wges = 36 dB
e SO 2w und SO 3uu: R'wges =35dB

2. Grundrissorientierung (2 Architektonische Selbsthilfe) hinsichtlich Verkehrslarm

Planzeichen | I

Zum Beluften notwendige Fenster von Schlaf- und Kinderzimmer sind an der mit Plan-
zeichen gekennzeichneten Fassade nicht zulassig. Alternativ bestehen folgende Még-
lichkeiten:

a. Dass der Raum ein zum Luften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen
Gebéaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringendes
Gebaudeteil) erhalt.
oder

b. Dass vor dem zu 6ffnenden Fenster ein schallddmmender Vorbau wie (Prallschei-
ben, verglaste Loggien, Laubengange, Schiebel&den fur Schlafzimmer, kalte Win-
tergarten etc.), besondere Fensterkonstruktionen oder glw. vorgesehen wird, die
Vorbauten sind an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden.
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c. In begriindeten Ausnahmeféllen ist der Raum mit einer schallgedammten, fenster-
unabhangigen Liuftungseinrichtung (zentrale oder dezentrale) zulassig, wenn der
Innenraumpegel von Lpmen = 30 dB(A) unter Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse
durch eine unter Punkt a) oder b) genannte Maflinahme nicht erreicht werden

kann.
/ - %E BP Nr. 73 (
§° BP 14/k S
2\~ | "Campus Kirchheim" 2 b
"1\} T (\ D - ) é \\ P
[ A o
i P (ﬂ “\“
| AR &
Q| 7 N 3
S | S - eh
B | \ 32\ N =~ ©
g \\ f’/ 5 -
g “ /\':\“3-‘:" 7 % / SO 3
s e MU ////\/*
\\ / (%2 b X /‘)V/“l ) ’ \\‘\\‘\ A Z
< o A\ N @
\ L K Mu2(4p” -- o
R\ : '/\’ . AR Sportanlage
‘\ ; 7"/~ -~ Kirchheim
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3. Grundrissorientierung im MUL(3) und MU2(3) hinsichtlich Gewerbelarm

Planzeichen

Entlang der gekennzeichneten Fassadenbereiche sind zu 6ffnende Fenster von schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen, Beherbergungsstatten und Bettenréu-
men gem. DIN 4109 nicht zuldssig. Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Laubengang,
Prallscheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5 m vor den zu schiitzenden Fenstern
vorgesehen werden.

Es muss sichergestellt werden, dass 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster eines schutz-
bedirftigen Aufenthaltsraums die Immissionsrichtwerte der TA Larm:1998 fiir ein Urbanes

Gebiet von 63 dB(A) tagsiber und 45 dB(A) nachts eingehalten werden (siehe hierzu
Punkt ¢) unter Hinweise).

Die betroffenen Fassaden (& Planzeichen) sind abhangig davon, vom Betrieb auf SO 1
und SO 2, es ist eine Wahl zu treffen.

mit Warenlieferung auf SO 1, ohne Warenlieferung auf SO 1,
Lidl in der Zeit von 22 bis 6 Uhr Lidl in der Zeit von 22 bis 6 Uhr
- w "‘; ‘—‘}\‘\““ ‘ \
AN “\‘
. g ‘.O/’

ohne Warenlleferung auf SO 1,
Lidl in der Zeit von 22 bis 6 Uhr ohne beste-
henden lauten Liifter bei Edeka auf SO 2

4. Grundrissorientierung im SO1 bis SO3 hinsichtlich Gewerbelarm

2272 - 22-06 VO1.docx

Seite 56




Planzeichen

Entlang der gekennzeichneten Fassadenbereiche sind zu 6ffnende Fenster von schutz-
bedirftigen Aufenthaltsrdumen von Blros, Wohnungen, Beherbergungsstétten und Bet-
tenraumen gem. DIN 4109 nicht zulassig. Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Lau-
bengang, Prallscheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5 m vor den zu schiitzenden
Fenstern vorgesehen werden. Es muss sichergestellt werden, dass 0,5 m vor dem zu
offnenden Fenster eines schutzbeddrftigen Aufenthaltsraums die Immissionsrichtwerte
der TA Larm:1998 fur ein Urbanes Gebiet von 63 dB(A) tagsiber und 45 dB(A) nachts
im MU und SO2/S0O3 bzw. fur ein Gewerbegebiet von 65 dB(A) tagsiiber und 50 dB(A)
nachts im SO1 eingehalten werden (siehe hierzu Punkt c) unter Hinweise).

L
O]
<l
—
O
N
= e Siehe Hinweis Punkt d)
inkl. Nachtanlieferung bei Lidl und den | ohne Nachtanlieferung bei Lidl,
estehenden lauten Lifter bei Edeka ohne lauten Lufter bei Edeka
2 \ X & — 8 ILJ \ \ % Vr;lv/.:f’:r e R
- < i
=
<l
AN
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-]
=
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5. Fur Betriebe und Anlagen im MU und SO gilt:

9.2

Mit dem Antrag auf die Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Veranderung der
Betriebsstatten einer Anlage oder zur wesentlichen Veranderung in dem Betrieb einer
Anlage ist eine schalltechnische Untersuchung unter Berilicksichtigung der Vorbelastung
nach TA Larm, bzw. dessen Irrelevanz nach TA Larm vorzulegen.

b)

d)

F)

Hinweise flir den Bebauungsplan

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung
(SU) zum Bebauungsplan 14/K (CHC-Pr.Nr. 2272-2022 SU V01, 23.06.2022) kénnen
zu den Ublichen Offnungszeiten bei der Gemeinde Kirchheim b. Miinchen eingesehen
werden.

Im Rahmen des Bauantrags ist unaufgefordert ein Nachweis nach Ziffer 1 bis 5 der
Festsetzung der Gemeinde Kirchheim b. Minchen. Von den Festsetzungen kann ab-
gewichen werden, wenn durch eine schalltechnische Untersuchung nachgewiesen
wird, dass zum Zeitpunkt des Bauantrags mit anderen Immissionsbelastungen zu rech-
nen ist als in der 0.g. SU zugrunde gelegt wurden.

Die Immissionsbelastung an den Fassaden durch die vorhandenen Betriebe ist Kapitel
6.2 und Anlage 3.2 der schalltechnischen Untersuchung (CHC-Pr.Nr. 2272-2022 SU
V01, 23.06.2022) zu entnehmen.

Die Uberschreitung an der Ostfassade von SO 1 wird durch den Betrieb im Erdge-
schoss in Verbindung mit der gewerblichen Vorbelastung hervorgerufen. Auf die Auf-
lage nach Punkt 4 kann verzichtet werden, wenn es sich im Erdgeschoss um den ei-
genen Betrieb handelt bzw. rechtlich Prifung vorgelegt wird.

Neben dem einzahligen Schalldamm-MalR Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein
Spektrum-Anpassungswert ,,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3)
dB. Der Korrekturwert ,,Cy* berticksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung
des Bauteils im stadtischen StraRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen,
dass die Anforderung an die Schalldammung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy
— Werts erfullt wird.

Aul3enliegende Klima- und Heizgerate oder Liftungsanlagen:
Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen auf3enliegenden Klima- und Heizgeraten
(z.B. Luftwarmepumpen) oder technischen Anlagen fir die Bellftung muss in der
Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der TA L&rm um mindestens 6 dB(A) unter-
schreiten und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten
Gerausche ist die E-DIN45680:2020-06 zu beachten.
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10 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Kirchheim b. Miinchen beabsichtigt eine bis dato als Gewerbe- und Mischgebiet
dargestellte Flache zu Uberplanen und den Bebauungsplan Nr. 14/K ,Campus Kirchheim® auf-
zustellen. Der BP14/K setzt ein Urbanes Gebiet (MU) und ein Sondergebiet (SO) fest.

Zu Bebauungsplanverfahrens war eine schalltechnische Untersuchung gefordert um Folgen-
des zu beurteilen:

e Die zu erwartende Immissionsbelastung durch den Strafl3enverkehr.

e Die zu erwartende Immissionsbelastung durch das bestehende Gewerbe aufRerhalb des
Urbanen Gebiets (MU) des BP14/K

¢ Die Zu erwartende Immissionsbelastung aus dem Spotgelande ,Kirchheim® im Siden

e Die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben

Die vorhandenen und die geplanten Vorhaben in der Flache MU des BP 14/K und SO 3 sind
nicht Gegenstand der Untersuchung. Vorhaben, die sich zukiinftig auf dem Gebiet ansiedeln
mdchten, missen im Rahmen des Bauantrags einen Nachweis der schalltechnischen Vertrag-
lichkeit nach TA L&rm [4] vorlegen.

Der schalltechnischen Untersuchung liegt der Bebauungsplanentwurf, Stand 13.12.2021 zu-
grunde. Die Baurdume wurden mit dem Entwurf 21.06.2022 im Bereich des MU 1(3) in gerin-
gem Umfang geéndert, ferner wurden innerhalb der Baurdume MU 1(1), MU 2(1), MU 2(4) die
Geschossigkeiten gedndert. Dies wirkt sich schalltechnisch nicht relevant aus..

Die Erarbeitung des Bebauungsplanentwurf wurden mit schalltechnischen Voruntersuchungen
begleitet. So wurde im Rahmen der Entwurfsplanung unter anderem die Nutzung des Sonder-
gebiets (SO) diskutiert. Dies ist schalltechnisch relevant, da fir ein Sondergebiet die Orientie-
rungs- bzw. Immissionsrichtwerte abhangig von der Art der Nutzung festgelegt werden, d.h.
tendiert die Nutzung Richtung Gewerbegebiet (GE) oder Urbanes Gebiet (MU). In der vorlie-
genden Untersuchung wurden die beiden Optionen, SO2GE oder SO2MU, betrachtet.

Nach dem B-Planentwurf vom 21.06.022 entspricht SO1 einem GE sowie SO2 und SO3 einem
MU. Der Festsetzungsvorschlag wurde fur den B-Planentwurf Stand 21.06.2022 ausgearbei-
tet. In Anlage 6 ist fir den Bedarfsfall der Festsetzungsvorschlag als Matrix fir beiden Variante
SO2GE oder SO2MU dargestellt.

Der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung liegt der Bebauungsplanentwurf, Stand
13.12.2021 zugrunde. Die Baurdume wurden mit dem Entwurf 21.06.2022 im Bereich des MU
1(3) in geringem Umfang geandert, ferner wurden innerhalb der Baurdume MU 1(1), MU 2(1),
MU 2(4) die Geschossigkeiten geandert. Diese Anderung ist schalltechnisch nicht relevant.
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Im 13.05.2017 wurde in der Baunutzungsverordnung [22] das Urbane Gebiet (MU) eingefiihrt.
Dieses sieht fur Gewerbeanlagen nach TA Larm [4] gegentiiber einem Mischgebiet (MI) einen
um 3 dB(A) hdheren Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum vor. In der DIN 18005 [2] wurde
das MU bis dato noch nicht eingefuihrt. Im Entwurf zur DIN 18005 [24] wird das MU wie ein Ml
eingestuft. Dies entspricht auch der Neufassung der 16. BImSchV [3], welche zum 01.03.2021
eingefuhrt wurde und ein MU wie ein MI/MD beurteilt und hier angewendet.

e Einwirkender StraBenverkehr

Die Berechnung in Abschnitt 5 kommt zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 [1] von 60/50 dB(A) Tag/Nacht fur ein Urbanes Gebiet (MU) bzw. von 65/55 dB(A)
Tag/Nacht fur ein Gewerbegebiet im SO 1 nicht durchgehend eingehalten werden kann. Die
Immissionsbelastung liegt im MU bei bis zu 62 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts und im
SO 1 bei bis zu 65 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts. An allen Bauraumen existiert eine
abgeschirmte Fassade und mit Ausnahme im SO 1 und SO 2 wird zumindest der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [2] — maRgebliche Beurteilungs-
vorschrift fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen eingehalten.

In Kapitel 5.3 wurden grundsétzlich mogliche SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt. Da ein
wirksamer aktiver Schallschutz unter Beachtung der notwendigen ErschlieBung in das Gebiet
und Hohe der Bebauung, stadtebaulich vertretbar nicht umgesetzt und MalRhahmen an der
Stral3e zum Zeitpunkt des Bebauungsplans nicht sichergestellt werden kann, muss mit bauli-
chen MalRnahmen (Grundrissorientierung / Vorbauten etc.) auf die Uberschreitung reagiert
werden.

e Gewerbelarm
Die Berechnung in Abschnitt 6 kommt zu dem Ergebnis, dass durch die angrenzenden Be-
triebe mit einer Uberschreitung des Immissionsrichtwerts der TA Larm [4] abh&ngig von der
Gebietseinstufung GE/MU zu rechnen ist.

e MU: Tagsiiber wird der IRW eingehalten. Nachts ist mit Uberschreitungen im MU1(3)
und MU2(3) zu rechnen. Abhéngig davon, ob bei Lidl eine Warenlieferung in der Zeit
von 22 bis 6 Uhr mdglich sein soll, sind mehr oder weniger Fassaden betroffen, siehe
Kapitel 6.2.2.

e SO 1: Esist Tag und Nacht mit einer Uberschreitung des IRW fir ein MU zu rechnen.
Der IRW fir ein GE wird ohne den eigenen Betrieb eingehalten, siehe Kapitel 6.2.1.

e SO 2: Esist Tag und Nacht mit einer Uberschreitung des IRW fir ein MU zu rechnen.
Der IRW fiur ein GE wird ohne den eigenen Betrieb tagstber eingehalten und nachts
an der Ostfassade Uberschritten. Mit Beriicksichtigung der Warenlieferung bei Lidl
(SO 1-Plan) wird auch an der Nordfassade der IRW fir ein GE tberschritten.

e SO 3: Nachts ist mit Uberschreitungen des IRW fiir ein MU an der Ostfassade zu rech-
nen. Der IRW fir ein GE wird Tag und Nacht eingehalten.
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Streng nach TA Larm [3] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster ei-
nes schutzbeddrftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine sind
somit kein ausreichender Schallschutz. Zum Schutz der genehmigten Betriebe muss bei Neu-
bauten dafiir gesorgt werden, dass an den von Uberschreitungen betroffenen Fassaden kein
zu offnendes Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schall-
schutz im Hochbau® [13] geplant wird. Fenster von Badern, Treppenhdusern, Kiichen o.4a. sind
mdglich, wenn diese keine zum dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten Raume sind.
Alternativ kann durch baulich-technische Mal3hahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Log-
gien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnli-
ches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung rea-
giert werden.

Die betroffenen Fassaden sind davon abhangig ob bei Lidl auf SO 1 eine Nachtanlieferung
zugelassen wird oder nicht sowie die technischen Anlage bei Edeka auf SO 2 getauscht wer-
den im Festsetzungsvorschlag und in Anlage 6 farbig dargestellt.

Im SO 1 wird die Uberschreitung ab dem 1.0G in Verbindung mit dem ,eigenen Betrieb® im
Erdgeschoss hervorgerufen.

e Sport- und Freizeitlarm
Die Berechnung in Abschnitt 7 kommt zu dem Ergebnis, dass durch den Sportbetrieb mit
keinen Uberschreitungen zu rechnen. Durch einen Gastsattenbetrieb nach 22 Uhr ware mit
Uberschreitungen zu rechnen, wenn nach 22 Uhr mehr als 16 Fahrten/Stunde am Parkplatz
Ost stattfinden.

e Verkehrszunahme aus dem Vorhaben
Die Untersuchung in Kapitel 8 zeigt auf, dass die Verkehrszunahme an der Erdinger StralRe
zwischen LiebigstraRe und Uberrheinerstrae als relevant einzustufen ist und Kompensations-
mafinahmen zu prifen sind.

Auf dem StraRenabschnitt sind 50 km/h zuldssig. Zur Kompensation schlagen wir vor, die Ge-
schwindigkeit ebenfalls auf 30 km/h zu beschranken. Die Immissionsbelastung wird damit
mehr als kompensiert (Pegelreduzierung gegentber dem Nullfall 2 2 dB(A)).

e Festsetzung
In Kapitel 9 wurde ein grundsatzlicher Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Die unter Punkt
3 und 4 betroffenen Fassaden sind abh&ngig davon, ob bei Lidl auf SO 1 eine Warenlieferung
in der Zeit von 22 bis 6 Uhr zugelassen wird oder nicht und bei Edeka auf SO 2 die technischen
Anlagen getauscht werden, es ist eine Wahl zu treffen. Die in der Festsetzung genannten
Normen und Richtlinien missen mit Rechtskraft des Bebauungsplans bei der Stadt zur Ein-
sicht vorliegen.

C. Hentschel
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Anlage 1
Lageplan
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Anlage 2
Verkehrszahlen

Nummerierung
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Anlage 2.1
Verkehrszahlen Nullfall - 2035

Abschnitt DTV sV Mt (6-22h) Mn (22-6h) ptl pt2 pnl pn2
[Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] [-] [] [-]

1 St 2082 o6stlich Erdinger Str. 15.238 1.011 889 127 4,2% 1,9% 10,0% 3,6%
2 Oskar-von-Miller-Str. zwi. Erdinger Str. u. Boschstr. 13.475 832 786 112 4,0% 1,8% 9,3% 3,4%
3 Erdinger Str. zwi. Oskar-von-Miller-Str. u. Liebigstr. 5.960 250 348 48 2,7% 1,2% 6,5% 2,4%
4 Erdinger Str. zwi. Liebigstr. u. Uberrheinerstr. 5.773 193 338 46 2,1% 1,0% 5,2% 1,9%
5 Uberrheinerstr. zwi. Erdinger Str. u. Liebigstr. 843 49 49 7 3,7% 1,7% 8,8% 3,2%
6 Uberrheinerstr. zwi. Liebigstr. u. Schwabener Str. 10 1 1 0 5,3% 2,4% 12,3% 4,4%
7 Uberrheinerstr. zwi. Schwabener Str. u. Merowingerstr. 10 1 1 0 5,3% 2,4% 12,3% 4,4%
8 Oskar-von-Miller-Str. zwi. Boschstr. u. Fraunhoferstr. 12.578 936 733 106 4,8% 2,2% 11,1% 4,0%
9 Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. 13.091 933 763 110 4,6% 2,1% 10,7% 3,8%
10 Fraunhoferstr. 1.184 15 69 9 0,8% 0,4% 2,0% 0,8%
11 westliche Zufahrt zum gepl. Gebiet 362 3 21 3 0,6% 0,3% 1,4% 0,6%
12 Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. 4.482 33 263 35 0,5% 0,3% 1,2% 0,5%
13 Merowingerstr. zwi. Florianstr. und westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiet 1.692 5 99 13 0,2% 0,1% 0,5% 0,3%
14 Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg 822 2 48 6 0,2% 0,1% 0,5% 0,3%
15 Kinaderweg 173 1 10 1 0,3% 0,2% 0,8% 0,4%
16 Tassilostr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg 270 1 16 2 0,2% 0,1% 0,5% 0,3%
17 Tassilostr. zwi. Kinaderweg u. Kreuzstr. 443 1 26 3 0,1% 0,1% 0,3% 0,2%
18 Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Erdingerstr. 1.748 7 102 14 0,2% 0,2% 0,6% 0,3%
19 Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Uberrheinerstr. 1.477 6 87 11 0,2% 0,2% 0,6% 0,3%
20 Merowingerstr. zwi. Uberrheinerstr. u. westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiet 1.487 6 87 12 0,2% 0,2% 0,6% 0,3%
21 Florianstr. zwi. Kinaderweg u. Alfonsstr. 650 2 38 5 0,2% 0,2% 0,6% 0,3%
22 St 2082 siidlich Florianstr. 17.993 1.137 1.050 150 4,0% 1,8% 9,5% 3,4%
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Anlage 2.1

Verkehrszahlen Planfall - 2035

Nr Abschnitt DTV Y Mt (6-22h) Mn (22-6h) ptl pt2 pnl pn2
[Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] [] [-] []

1 St 2082 ostlich Erdinger Str. 15.482 1.028 903 129 4,2% 1,9% 10,0% 3,6%
2 Oskar-von-Miller-Str. zwi. Erdinger Str. u. Boschstr. 14.709 908 858 122 4,0% 1,8% 9,3% 3,4%
3 Erdinger Str. zwi. Oskar-von-Miller-Str. u. Liebigstr. 7.598 319 444 62 2,7% 1,2% 6,5% 2,3%
4 Erdinger Str. zwi. Liebigstr. u. Uberrheinerstr. 7.397 248 433 60 2,1% 1,0% 5,2% 1,9%
5 Uberrheinerstr. zwi. Erdinger Str. u. Liebigstr. 1.440 83 84 12 3,7% 1,7% 8,8% 3,1%
6 Uberrheinerstr. zwi. Liebigstr. u. Schwabener Str. 605 50 35 5 5,3% 2,4% 12,3% 4,3%
7 Uberrheinerstr. zwi. Schwabener Str. u. Merowingerstr. 605 50 35 5 5,3% 2,4% 12,3% 4,3%
8 Oskar-von-Miller-Str. zwi. Boschstr. u. Fraunhoferstr. 13.401 997 781 113 4,8% 2,2% 11,1% 4,0%
9 Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. 13.750 980 802 115 4,6% 2,1% 10,7% 3,8%
10 Fraunhoferstr. 1.012 13 59 8 0,8% 0,4% 2,0% 0,8%
11 westliche Zufahrt zum gepl. Gebiet 449 4 26 4 0,6% 0,3% 1,4% 0,6%
12 Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. 2.551 19 150 20 0,5% 0,3% 1,2% 0,6%
13 Merowingerstr. zwi. Florianstr. und westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiet 97 0 6 1 0,2% 0,9% 0,5% 1,7%
14 Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg 97 0 6 1 0,2% 0,5% 0,5% 0,9%
15 Kinaderweg 97 0 6 1 0,3% 0,2% 0,8% 0,4%
16 Tassilostr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg 437 1 26 3 0,2% 0,1% 0,5% 0,2%
17 Tassilostr. zwi. Kinaderweg u. Kreuzstr. 875 2 51 7 0,1% 0,1% 0,3% 0,1%
18 Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Erdingerstr. 1.855 7 109 14 0,2% 0,1% 0,6% 0,3%
19 Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Uberrheinerstr. 1.418 5 83 11 0,2% 0,2% 0,6% 0,3%
20 Merowingerstr. zwi. Uberrheinerstr. u. westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiel 699 3 41 5 0,2% 0,2% 0,6% 0,4%
21 Florianstr. zwi. Kinaderweg u. Alfonsstr. 97 0 6 1 0,2% 0,4% 0,6% 0,8%
22 St 2082 siidlich Florianstr. 18.610 1.176 1.086 155 4,0% 1,8% 9,5% 3,4%
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Anlage 2.2

langenbezogener Schallleistungspegel / Planfall

Bezeichnung 1D Verkehrsaufkommen zul, Geschw, BtraBenoberfl.[Steig.
Lw' dB(A)/m M (Kfz/h) pl (%) p2 (%) Art
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (km/h) (%)
1 - St 2082 6stlich Erdinger Str. plan 86.9 79.3 903.0 129.0 4.2 10.0 1.9 3.6 70 1 auto VA
2 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Erdinger Str. u. Boschstr. plan 86.6 79.0 858.0 122.0 4.0 9.3 1.8 3.4 70 1 auto VA
3 - Erdinger Str. zwi. Oskar-von-Miller-Str. u. Liebigstr. plan 80.5 72.5 444.0 62.0 2.7 6.5 1.2 2.3 50 1 auto VA
4 - Erdinger Str. zwi. Liebigstr. u. Uberrheinerstr. plan 80.2 72.1 433.0 60.0 2.1 5.2 1.0 1.9 50 1 auto VA
5 - Uberrheinerstr. zwi. Erdinger Str. u. Liebigstr. plan 70.3 62.9 84.0 12.0 3.7 8.8 1.7 3.1 30 1 auto VA
6 - Uberrheinerstr. zwi. Liebigstr. u. Schwabener Str. plan 66.9 59.7 35.0 5.0 5.3 12.3 2.4 4.3 30 1 auto VA
7 - Uberrheinerstr. zwi. Schwabener Str. u. Merowingerstr. plan 64.6 57.5 35.0 5.0 5.3 12.3 2.4 4.3 30 4 auto VA
8 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Boschstr. u. Fraunhoferstr. plan 86.4 78.9 781.0 113.0 4.8 11.1 2.2 4.0 70 1 auto VA
9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. - N 70km/h plan 86.4 78.9 802.0 115.0 4.6 10.7 2.1 3.8 70 1 auto VA
9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. - S 50 km/h plan 83.4 75.7 802.0 115.0 4.6 10.7 2.1 3.8 50 1 auto VA
10 - Fraunhoferstr. plan 65.1 56.9 59.0 8.0 0.8 2.0 0.4 0.8 30 4 auto VA
10 - Fraunhoferstr. - Pflaster plan 68.8 60.5 59.0 8.0 0.8 2.0 0.4 0.8 30 100 auto VA
11 - westliche Zufahrt zum gepl. Gebiet - Pflaster plan 65.1 57.3 26.0 4.0 0.6 14 0.3 0.6 30 100 auto VA
12.1 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. plan 72.7 64.1 150.0 20.0 0.5 1.2 0.3 0.6 50 4 auto VA
12.2 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. - Pflaster plan 72.7 64.2 150.0 20.0 0.5 1.2 0.3 0.6 30 100 auto VA
13 - Merowingerstr. zwi. Florianstr. und westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiet - Pflaster |plan 59.0 51.6 6.0 1.0 0.2 0.5 0.9 1.7 30 100 auto VA
14.1 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg - Pflaster plan 58.8 51.3 6.0 1.0 0.2 0.5 0.5 0.9 30 100 auto VA
14.2 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg plan 57.8 50.3 6.0 1.0 0.2 0.5 0.5 0.9 30 1 auto VA
15 - Kinaderweg plan 57.7 50.1 6.0 1.0 0.3 0.8 0.2 0.4 30 1 auto VA
16 - Tassilostr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg plan 64.0 54.7 26.0 3.0 0.2 0.5 0.1 0.2 30 1 auto VA
17 - Tassilostr. zwi. Kinaderweg u. Kreuzstr. plan 66.9 58.3 51.0 7.0 0.1 0.3 0.1 0.1 30 1 auto VA
18 - Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Erdingerstr. plan 70.2 61.4 109.0 14.0 0.2 0.6 0.1 0.3 30 1 auto VA
19 - Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Uberrheinerstr. plan 69.0 60.4 83.0 11.0 0.2 0.6 0.2 0.3 30 1 auto VA
20 - Merowingerstr. zwi. Uberrheinerstr. u. westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiet - Pflaste{plan 67.0 58.0 41.0 5.0 0.2 0.6 0.2 0.4 30 100 auto VA
21 - Florianstr. zwi. Kinaderweg u. Alfonsstr. plan 57.7 50.2 6.0 1.0 0.2 0.6 0.4 0.8 30 1 auto VA
22 - St 2082 sudlich Florianstr. - Kurve 50 km/h plan 84.6 76.9 1086.0 155.0 4.0 9.5 1.8 3.4 50 1 auto VA
22 - St 2082 sidlich Florianstr. - 70 km/h plan 87.6 80.1 1086.0 155.0 4.0 9.5 1.8 3.4 70 1 auto VA
Kapitel5.3l aktiver L&rmschutz
Bezeichnung LSM Verkehrsaufkommen zul, Geschw, [StraRenoberfl|Steig.
Lw' dB(A)/m M (Kfz/h) pl (%) p2 (%) Art
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (km/h) (%)

9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. 70 km/h 86,4 78,9 802.0 115.0 4.6 10.7 2.1 3.8 70 1 auto VA
9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. 50 50 km/h 83,4 75,7 802.0 115.0 4.6 10.7 2.1 3.8 50 1 auto VA

Reduzierung -3,0 -3,2
10 - Fraunhoferstr. - Pflaster 30 km/h Pflaster 68,8 60,5 59.0 8.0 0.8 2.0 0.4 0.8 30 100 auto VA
10 - Fraunhoferstr. - AC11 30 km/h AC11 65,1 56,9 59.0 8.0 0.8 2.0 0.4 0.8 30 4 auto VA

Reduzierung -3,7 -3,6
12.2 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. - Pflaster 30 km/h Pflaster 72,7 64,2 150.0 20.0 0.5 1.2 0.3 0.6 30 100 auto VA
12.2 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. - AC11 30 km/h AC11 69,1 60,6 150.0 20.0 0.5 1.2 0.3 0.6 30 4 auto VA

Reduzierung -3,6 -3,6




Anlage 2.3

langenbezogener Schallleistungspegel
Gegentberstellung Planfall / Nullfall

Bezeichnung ID Verkehrsaufkommen
Lw' / dB(A)/m M (Kfz/h) pl (%) p2 (%)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

1 - St 2082 ostlich Erdinger Str. null 86,8 79,3 889 127 4.2 10.0 1.9 3.6

1 - St 2082 ostlich Erdinger Str. plan 86,9 79,3 903 129 4.2 10.0 1.9 3.6
Zunahme - Abnahme 0,1 0,0

2 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Erdinger Str. u. Boschstr. null 86,2 78,6 786 112 4.0 9.3 1.8 3.4

2 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Erdinger Str. u. Boschstr. plan 86,6 79,0 858 122 4.0 9.3 1.8 3.4
Zunahme - Abnahme 0,4 0,4

3 - Erdinger Str. zwi. Oskar-von-Miller-Str. u. Liebigstr. null 79,4 71,4 348 48 2.7 6.5 1.2 2.4

3 - Erdinger Str. zwi. Oskar-von-Miller-Str. u. Liebigstr. plan 80,5 72,5 444 62 2.7 6.5 1.2 2.3
Zunahme - Abnahme 1,1 1,1

4 - Erdinger Str. zwi. Liebigstr. u. Uberrheinerstr. null 79,2 71,0 338 46 2.1 5.2 1.0 1.9

4 - Erdinger Str. zwi. Liebigstr. u. Uberrheinerstr. plan 80,2 72,1 433 60 2.1 5.2 1.0 1.9
Zunahme - Abnahme 1,0 1,1

5 - Uberrheinerstr. zwi. Erdinger Str. u. Liebigstr. null 71,1 63,3 49 7 3.7 8.8 1.7 3.2

5 - Uberrheinerstr. zwi. Erdinger Str. u. Liebigstr. plan 70,3 62,9 84 12 3.7 8.8 1.7 3.1
Zunahme - Abnahme -0,8 -0,4

6 - Uberrheinerstr. zwi. Liebigstr. u. Schwabener Str. null 51,5 0 1 0 5.3 12.3 2.4 4.4

6 - Uberrheinerstr. zwi. Liebigstr. u. Schwabener Str. plan 66,9 59,7 35 5 5.3 12.3 2.4 4.3
Zunahme - Abnahme 15,4 59,7

7 - Uberrheinerstr. zwi. Schwabener Str. u. Merowingerstr. null 51,5 0 1 0 5.3 12.3 2.4 4.4

7 - Uberrheinerstr. zwi. Schwabener Str. u. Merowingerstr. plan 64,6 57,5 35 5 5.3 12.3 2.4 4.3
Zunahme - Abnahme 13,1 575

8 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Boschstr. u. Fraunhoferstr. null 86,1 78,7 733 106 4.8 11.1 2.2 4.0

8 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Boschstr. u. Fraunhoferstr. plan 86,4 78,9 781 113 4.8 11.1 2.2 4.0
Zunahme - Abnahme 0,3 0,2

9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. - N 70km/h null 86,2 78,7 763 110 4.6 10.7 2.1 3.8

9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. - N 70km/h plan 86,4 78,9 802 115 4.6 10.7 2.1 3.8
Zunahme - Abnahme 0,2 0,2

9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. - S 50 km/h null 83,2 75,5 763 110 4.6 10.7 2.1 3.8

9 - Oskar-von-Miller-Str. zwi. Fraunhoferstr. u. Florianstr. - S 50 km/h plan 83,4 75,7 802 115 4.6 10.7 2.1 3.8
Zunahme - Abnahme 0,2 0,2

10 - Fraunhoferstr. |nu|| 68,4 60,0 69 9 0.8 2.0 0.4 0.8

10 - Fraunhoferstr. plan 65,1 56,9 59 8 0.8 2.0 0.4 0.8
Zunahme - Abnahme -3,3 -3,1

11 - westliche Zufahrt zum gepl. Gebiet null 63,2 55,0 21 3 0.6 1.4 0.3 0.6

11 - westliche Zufahrt zum gepl. Gebiet - Pflaster plan 65,1 57,3 26 4 0.6 14 0.3 0.6
Zunahme - Abnahme 1,9 2,3

12.1 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. 50 km/h null 77,8 69,1 263 35 0.5 1.2 0.3 0.5

12.1 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. plan 72,7 64,1 150 20 0.5 1.2 0.3 0.6
Zunahme - Abnahme -5,1 -5,0

12.2- Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. - Pflaster null 74,2 65,6 263 35 0.5 1.2 0.3 0.5

12.2 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Oskar-von-Miller-Str. - Pflaster plan 72,7 64,2 150 20 0.5 1.2 0.3 0.6
Zunahme - Abnahme -1,5 -1,4




Anlage 2.3

langenbezogener Schallleistungspegel
Gegentberstellung Planfall / Nullfall

14 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg null 66,6 57,7 48 6 0.2 0.5 0.1 0.3

14.2 - Florianstr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg plan 57,8 50,3 6 1 0.2 0.5 0.5 0.9
Zunahme - Abnahme -8,8 -7,4

15 - Kinaderweg null 59,9 50,1 10 1 0.3 0.8 0.2 0.4

15 - Kinaderweg plan 57,7 50,1 6 1 0.3 0.8 0.2 0.4
Zunahme - Abnahme -2,2 0,0

16 - Tassilostr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg null 61,8 53,0 16 2 0.2 0.5 0.1 0.3

16 - Tassilostr. zwi. Merowingerstr. u. Kinaderweg plan 64,0 54,7 26 3 0.2 0.5 0.1 0.2
Zunahme - Abnahme 2,2 1,7

17 - Tassilostr. zwi. Kinaderweg u. Kreuzstr. null 63,9 54,6 26 3 0.1 0.3 0.1 0.2

17 - Tassilostr. zwi. Kinaderweg u. Kreuzstr. plan 66,9 58,3 51 7 0.1 0.3 0.1 0.1
Zunahme - Abnahme 3,0 3,7

18 - Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Erdingerstr. null 69,9 61,4 102 14 0.2 0.6 0.2 0.3

18 - Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Erdingerstr. plan 70,2 61,4 109 14 0.2 0.6 0.1 0.3
Zunahme - Abnahme 0,3 0,0

19 - Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Uberrheinerstr. null 69,3 60,4 87 11 0.2 0.6 0.2 0.3

19 - Merowingerstr. zwi. Tassilostr. u. Uberrheinerstr. plan 69,0 60,4 83 11 0.2 0.6 0.2 0.3
Zunahme - Abnahme -0,3 0,0

20 - Merowingerstr. zwi. Uberrheinerstr. u. westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiet null 69,3 60,8 87 12 0.2 0.6 0.2 0.3

20 - Merowingerstr. zwi. Uberrheinerstr. u. westlicher Zufahrt zum gepl. Gebiet - Pflaster plan 67,0 58,0 41 5 0.2 0.6 0.2 0.4
Zunahme - Abnahme -2,3 -2,8

21 - Florianstr. zwi. Kinaderweg u. Alfonsstr. null 65,7 57,0 38 5 0.2 0.6 0.2 0.3

21 - Florianstr. zwi. Kinaderweg u. Alfonsstr. plan 57,7 50,2 6 1 0.2 0.6 0.4 0.8
Zunahme - Abnahme -8,0 -6,8

22 - St 2082 sudlich Florianstr. - Kurve 50 km/h null 84,4 76,7 1050 150 4.0 9.5 1.8 3.4

22 - St 2082 sudlich Florianstr. - Kurve 50 km/h plan 84,6 76,9 1086 155 4.0 9.5 1.8 3.4
Zunahme - Abnahme 0,2 0,2

22 - St 2082 sudlich Florianstr. - 70 km/h null 87,5 79,9 1050 150 4.0 9.5 1.8 3.4

22 - St 2082 sudlich Florianstr. - 70 km/h plan 87,6 80,1 1086 155 4.0 9.5 1.8 3.4
Zunahme - Abnahme 0,1 0,2




Anlage 2.4
Fahrbahnbelag / Geschwindigkeit
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Anlage 2.5
Geschwindigkeit
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Anlage 3.1

Rechenansatze fur den Betrieb ohne Kontingent

Gerausche von Tankstellen mit Portalwaschanlage

Prognosemodell nach TUV-Studie Heft 275, 31.8.99

Der Impulszuschlag ist im Pegel beriicksichtigt

N = Tankkunden + sonstige k

Zeitraum N
Werktag Mo-Fr. 2
Prognosemodell Werktags Ergebnis Ergebnis 7:00 - 20:00
- B Werktag 6:00-7:
Schalleistungsbeurteilungsp. 7 -20 Uhr 6-7&20-22 TAG (,er a _6 00-7:00 33
Larmquelle Tag Uhr 20:00-22:00
Werktag |
Lwar,1h / dB(A) Lwar/dB(A) | Lwar/dB(A) | Lwar/dB(A) arkiag lauteste 33
Nachtstunde
Zapfsaule 74,7 + 10IgN 90,9 89,9 90,8
Parken (Shop) 72,1 + 10IgN 88,3 87,3 88,2
Ein- und Ausfahrt 70,3 + 10IgN 86,5 85,5 86,4
Luftstation, mit Waschanlage, incl. 703 + 10IgN 86,5 85,5 86,4
Staubsauger + Mattenklopfer
Waschanlage(*) 6-22 Uhr 76,9 + 10IgN 93,1 92,1 93,0
Benzinanlieferung, 1Stunde am Tag 94,6 82,6
96,9
(*) Waschworgang Tore offen, Trockenvorgang Tore geschlossen
Prognosemodell Nachts Ergebnis
Larmquelle Nachts Schalleistungsbeurteilungsp. 22-23 Uhr
Lwar,1h / dB(A) Lwar/dB(A)
Zapfséule 74,0 + 10IgN 89,2
Parken (Shop) 74,1 + 10IgN 89,3
Bereich Ein- u.Ausfahrt 69,9 + 10IgN 85,1
Luftstation 59,6 + 10IgN 74,8
93,1
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Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lwr:Lwo+KPA+KI+KD+KStm+10*|g(BXN)

Lw - 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung /h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatzam Rand der Innenstadt
3 Einkaufcenter
5 Einkaufcenter mit Pflaster
4 Schnellgaststéatte
K,- Taktmaximalpegelzuschlag nur fiir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
4 Einkaufcenter generell
4 Schnellgaststéatte
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe
0,5 Stellplatze/m2 Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbrauchermérkten und Warenhauser
0,11 Stellplatze/m2 Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m?2 Netto-Verkaufsflache bei Elektrofachmarkten
0,03 Stellplatze/m?2 Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébelfachgeschéften
0,5 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei allen uibrigen Stellplatzen
Ksiro = Zuschlag fiir Straenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
0,5 Betonstein Fugen <3 mm
1 Betonstein Fugen >3 mm
2,5 wassergebundene Decke (Kies)
3 Natursteinpflaster
B = BezugsgrofRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / BezugsgroRe und Stunde
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

bl | Kear | K | g | | Kor | Ketos N BxN S“:‘b";a::l'e;md Lur / dB(A) Drive-In
dB(A) |dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)
Tag [ Nacht | Tag/h [Nacht/h| Tag [Nacht | Tag [Nacht| L../dB(A) [ L'wu dB®)m
Schnellrestaurant - Parkplatz + Drive-In
63 | 4 | 4 [ 150 Jo2s5] 36 [ o [ 04 [ 006 [ 600 [ 90 [ 960 [ 72 [ 924 [ 842 [ 418 [ 413 | 60,8 [ 603
Edeka (Nettoverkaufsflache ca. 75 % der Grundflache)
63 | 3 | 4 J1200fJo007] 47 ] o [ o1 [ - J1200] - J1920] - [ o955 ][ - - - 1T -1 -
Lidl- Discounter Studie (Grundlage der Berechnung)
63 | 5 [ 4 J1200Jo07] 47 ] 1 JT o1z [ - TJ204a0] - | 3264 - J1008] - -1 - 1T -1 -
Lidl- Discounter laut AG (800 - 1000 Kunden pro Taq)
63 | 5 | 4 [1200Jo007] 47 [ 1 [ - [ - TJu1s0] - [ 2000 - Jes7 [ - - -1 -1 -
Lidl-geplant Discounter Studie
63 | 5 | 4 [1312Joo7] 48[ 1 [ o7 [ - [2230] - [359 ] - [1013] - - - 1T -1 -
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Lkw-Fahrgerdusch, Mittelungspegel

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebs-gelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessischen Lan-desamt fur Umwelt,
16.05.1995 / 2005

Lwr = Lwain+10Ign+10Ig I/Im-101g (Tr/1h) /dB(A)

I—wa,lh

gemittelter Schallleistunspegel fir 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995

Studie 2005

LKW < 105 kW = 62 dB(A)

LKW > 105 kW = 63 dB(A)

Larmarme Lkws (gem. 849 StVZO), aus der Studie 1995, Seite 17 -

nur wenn AG dies bestatigt dass ausschlie3lich larmarme Lkws eingesetzt werden
LKW < 105 kW = 55 dB(A)

LKW > 105 kW = 60 dB(A)

n = Anzahl der Lkw
| = Lange des Streckenabschnitts
Tr = Beurteilungszeitraum

Lwa1n / | /' m Gesamt- Tages-
' n . Tr/h Lwr / dB(A
dB(A) strecke abschnitt wr ®)
Mc Donald
Tag
63 1| 180 | o6-22uhr | 16 | 73,5
Edeka
Tag
63 3 | 120 | o622uhr | 16 | 76,5
Lidl - derzeit
Tag
63 3 | 200 [ o6-22unr | 16 | 78,7
Nacht - kritischste Stunde
63 2 | 200 [22-06uUnr| 1 | 89,0
Lidl geplant
Tag
63 3 | 220 | o6-22uhr | 16 | 79,2
Nacht - kritischste Stunde
63 2 | 220 [22-06unr| 1 | 89,4
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An-und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr = Lwo + 101g (t/ Tr) / dB(A)

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse

94 dB(A) Leerlauf
99 dB(A) Rangieren
108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw

100 dB(A) Tlrenschlagen 2 x je Lkw
100 dB(A) Anlassen 1 x je Lkw
95 dB(A) Lkw-Khlaggregat, Messund DC

Tr = Beurteilungszeitraum

to = Dauer fur 1 Ereignis

t = Gesamtdauer des Einzelereignis
n = Anzahl der Ereignisse je Lkw

Lwo/ Anzahl | Dauer Tages-
dB(A) " ‘ Lkw isec | 1158 | apschnitt | 7" ‘ Lur / dB(A)
Mc Donald
Tag
Leerlauf 5 Min. je Lkw
94 | 1 ] 12 [ 300 ] 300 [oe22unr| 16 | 71,2
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw
99 | 1 [ 1 ] e0 ]| 60 Joe22unr] 16 | 69,2
An- und Abfahrt
108 1 5 06.22 Uhr 16 67,4
100 2 1 5 10 06.22 Uhr 16 62,4
100 1 5 06.22 Uhr 16 59,4
Zwischensumme An- und Abfahrt 69,1
Summe Tag 74,7
Lwo / Anzahl | Dauer Tages-
dB(A) ‘ " ‘ Lkw isec | 1158 | apschnitt ‘ Tr/h Lur / dB(A)
Edeka/Lidl derzeit
Tag
Leerlauf 5 Min. je Lkw
94 | 1 ] 3 [ 300 ] 900 Joe22unr] 16 | 75,9
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw
99 | 1 ] 3 [ e0 ] 180 Joe22unr| 16 | 73,9
An- und Abfahrt
108 1 15 06.22 Uhr 16 72,2
100 2 3 5 30 06.22 Uhr 16 67,2
100 1 15 06.22 Uhr 16 64,2
Zwischensumme An- und Abfahrt 73,8
Summe Tag 79,5
Kiihlaggregat am Lkw 20 Minuten
o5 | 1 | 3 [ 1200 | 3600 Jo06220n | 16 | 83,0
Nacht - nur Lidl
Leerlauf 5 Min. je Lkw
94 | 1 | 2 [ 300 | 600 | krNacht | 1 | 86,2
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw
99 | 1 [ 2 [ 60 [ 120 [ krNacht [ 1 ] 84,2
An-und Abfahrt
108 1 10 kr.Nacht 1 82,4
100 2 2 5 20 kr.Nacht 1 77,4
100 1 10 kr.Nacht 1 74,4
Zwischensumme An- und Abfahrt 84,1
Summe kr. Nacht 89,7
Kihlaggregat am Lkw 20 Minuten
95 1 1 [ 1200 | 1200 | krNacht | 1 ] 90,2
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Lo / n ‘ Anzabhl ‘ Dauer t/ sec Tages'- Tr/h ‘ Lo / dB(A)
dB(A) Lkw /sec abschnitt
Lidl geplant
Tag
Leerlauf 5 Min. je Lkw
94 | 1 | 3 [ 300 | 900 [o0622unr| 16 | 75,9
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw

9 [ 1 | 3 [ 60 | 180 [o0622unr| 16 | 73,9

An-und Abfahrt
108 1 15 06.22 Uhr 16 72,2
100 2 3 5 30 06.22 Uhr 16 67,2
100 1 15 06.22 Uhr 16 64,2
Zwischensumme An- und Abfahrt 73,8
Summe Tag 79,5

Nacht
Leerlauf 5 Min. je Lkw
94 | 1 | 2 [ 300 | 600 | krNacht | 1 | 86,2
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw

9 [ 1 [ 2 [ 60 | 120 | krNacht | 1 | 84,2

An-und Abfahrt
108 1 10 kr.Nacht 1 82,4
100 2 2 5 20 kr.Nacht 1 77,4
100 1 10 kr.Nacht 1 74,4
Zwischensumme An- und Abfahrt 84,1
Summe kr. Nacht 89,7
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Verladegerausch

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr = Lwain + 101g n - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwa,1n = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde

n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit

je Uberfahrt zwei Ereignisse
Tr = Beurteilungszeitraum

AulRen-
Verladeart rampe |Innen-rampe
Lwa, lh/dB(A)
al|Palettenhubwagen tiber Uberladebriick 85 80
a2|Palettenhubwagen tber Ladebordwand 88 80
a3|Rollcontainer Uber Ladebordwand 78
a4[Rollcontainer tiber Uberladebriicke 64
a5|Kleinstapler tiber Uberladebriicke 75 70
a6|Rollgerdusch im Lkw | 75 75
Ware je Lwan / Tages-
Lkw Art dB(A) n abschnitt Tr/h Lwr / dB(A)
Mc Donald
Tag 06-22 Uhr
Paletten [ 3 | a2 | 8 | 6 [os2our| 16 | 83,7
Lidl derzeit / Edeka
Tag 06-22 Uhr
Paletten I 40 | a2 | 88 | 80 Joe22unr| 16 95,0
Nacht 22 bis 06 Uhr
Paletten I 30 | a2 | 88 | 60 [ wreunr | 1 105,8
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Basisquellen

Punktquellen

Eingabe Cadna A

Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO Freqg. | Richtw. Hohe
Tag | Abend | Nacht [ Typ | Wert | norm. Tag | Abend | Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz) (m)
Bestellannahme ~ [MC 74.5 74.5 74.0[ Lw | 74.5 0.0 0.0 -0.5| 780.00( 180.00| 480.00 0.0 500 (keine) 1.50( r
Tech.Anlagen ~ [MC 75.0 75.0 75.0( Lw 75 0.0 0.0 0.0 780.00/ 180.00{ 480.00 0.0 500| (keine) 1.00|g
Tech.Anlagen ~ |ed 80.0 80.0 80.0[ Lw 80 0.0 0.0 0.0] 780.00/ 180.00( 480.00 3.0 500 (keine) 2.50[r
Lkw-Kihlag. ~ |ed 83.0 83.0 83.0 Lw 83 0.0 0.0 0.0 780.00( 180.00 0.00 0.0 500| (keine) 2.00[r
Lidl techn.Anlage neu ~ [sol 81.0 81.0 81.0 Lw 81 0.0 0.0 0.0] 780.00/ 180.00( 480.00 0.0 500 (keine) 1.00|g
Lkw-Kihlag. - |sol 83.0 83.0 83.0[ Lw 83 0.0 0.0 0.0 780.00( 180.00 0.00 0.0 500| (keine) 2.00[r
Lidl techn.Anlage ~ [l 80.0 80.0 80.0[ Lw 80 0.0 0.0 0.0] 780.00/ 180.00( 480.00 0.0 500 (keine) 1.00( r
Lkw-Kihlag. ~ [l 83.0 83.0 83.0f Lw 83 0.0 0.0 0.0 780.00{ 180.00 0.00 0.0 500| (keine) 2.00[r
Linienquellen
Bezeichnung | M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Freg. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. Tag | Abend [ Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
MC Drive-In ~ [mc 83.2 83.2 82.7 60.8 60.8 60.3[ Lw | 83.2 0.0 0.0 -0.5[ 780.00] 180.00| 480.00 0.0 500| (keine)
MC Lkw ~ [mc 735 735 73.0 51.0 51.0 50.5| Lw | 73.5 0.0 0.0 -0.5[ 780.00| 180.00 0.00 0.0 500| (keine)
Edeka Lkw ~ |ed 76.5 76.5 76.0 55.7 55.7 55.2[ Lw | 76,5 0.0 0.0 -0.5[ 780.00| 180.00 0.00 0.0 500| (keine)
Lidl neu ~ [sol 79.2 79.2 89.4 55.8 55.8 66.0[ Lw | 79.2 0.0 0.0 10.2| 780.00f 180.00{ 480.00 0.0 500| (keine)
Lidl ~ [l 78.7 78.7 78.2 55.6 55.6 55.1 Lw | 78.7 0.0 0.0 -0.5] 780.00| 180.00 0.00 0.0 500| (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO Freq.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ Wert Tag | Abend | Nacht Tag Ruhe Nacht
dB(A)
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
GE 1+Ge2 BP73 96.1 96.1 81.1 55.0 55.0 40.0] Lw" 55 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500
GE3.1 BP73 91.6 91.6 76.6 55.0 55.0 40.0] Lw" 55 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
GE3.2 BP73 88.0 88.0 73.0 55.0 55.0 40.0] Lw" 55 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500
GE 4.1 bp73 97.1 97.1 82.1 60.0 60.0 45.0] Lw" 60 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
GE4 2 BP73 95.5 95.5 80.5 60.0 60.0 45.0] Lw" 60 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
GE 5.1 bp73 96.8 96.8 81.8 60.0 60.0 45.0] Lw" 60 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
GE5.2 BP73 98.2 98.2 83.2 60.0 60.0 45.0] Lw" 60 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500
GE6 BP73 108.6| 108.6 93.6 61.0 61.0 46.0] Lw" 61 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
BP6 IRW GE ausgeschopft bp6 120.3] 120.3| 105.3 68.0 68.0 53.0f Lw" 68 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
FI.Nr 191/5 Bescheid Nr. 8 8 100.2| 100.2 85.2 60.0 60.0 45.0] Lw" 60 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
FI189/5 Bescheid Nr.6 mit BP6 abgedeckt 6 105.5| 1055 90.5 70.0 70.0 55.0f Lw" 70 0.0 0.0 -15.0] 960.00 0.00| 480.00 0.0 500
Tankstelle ts 96.9 96.9 93.1 64.1 64.1 60.3[ Lw 96.9 0.0 0.0 -3.8/ 780.00f 180.00| 480.00 0.0 500
MC Parkplatz mc 92.4 92.4 84.4 59.3 59.3 51.3[ Lw 92.4 0.0 0.0 -8.0( 780.00{ 180.00| 480.00 0.0 500
MC Terrasse mc 83.2 83.2 83.2 64.0 64.0 64.0] Lw" 61+3 0.0 0.0 0.0 780.00f 180.00{ 480.00 0.0 500




MC Veraldung mc 84.2 84.2 84.2 65.0 65.0 65.0( Lw | 74.7++83,7 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0 500
Edeka Parkplatz ed 95.5 95.5 95.5 60.0 60.0 60.0| Lw 95,5 0.0 0.0 0.0 780.00] 180.00 0.00 0.0 500
Edeka Rangieren, Leerlauf ed 79.5 79.5 79.5 55.1 55.1 55.1] Lw 79,5 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0 500
Edeka Paletten ed 95.0 95.0 95.0 80.3 80.3 80.3| Lw 95 0.0 0.0 0.0 780.00] 180.00 0.00 0.0 500
Lidl Parkplatz. Fahrgassen Pflaster sol 101.3f 101.3] 101.3 64.9 64.9 64.9] Lw 101.3 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0 500
Lidl Rangieren, Leerlauf sol 79.5 79.5 89.7 54.7 54.7 64.9] Lw 79,5 0.0 0.0 10.2] 780.00f 180.00{ 480.00 0.0 500
Lidl Paletten sol 95.0 95.0 95.0 80.9 80.9 80.9| Lw 95 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0 500
Lidl Parkplatz. Fahrgassen Pflaster li 100.8 100.8] 100.8 64.4 64.4 64.4] Lw 100.8 0.0 0.0 0.0 780.00] 180.00 0.00 0.0 500
Lidl Rangieren, Leerlauf li 79.5 79.5 79.5 55.4 55.4 55.4| Lw 79,5 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0 500
Lidl Paletten li 95.0 95.0 95.0 81.8 81.8 81.8| Lw 95 0.0 0.0 0.0 780.00] 180.00 0.00 0.0 500
vertikale Flachenquellen
Bezeichnung | M. |ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Freg. | Richtw.

Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. Tag | Abend [ Nacht Tag Ruhe Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
Einfahrt ~ |ts 93.0 93.0 93.0 81.5 815 815 Lw | 93 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 3.0 500| (keine)
Ausfahrt ~ |ts 93.0 93.0 93.0 81.5 81.5 815 Lw | 93 0.0 0.0 0.0 780.00) 180.00 0.00 3.0 500| (keine)




Anlage 3.2

Teilpegel Gewerbe
Isophonenkarte Tag / Nacht getrennt nach

o Bebauungsplan Nr. 73

o Bebauungsplan Nr. 6

o Grundsttck FI.Nr 191/5
o Tankstelle + McDonald’s
o Edeka derzeit auf SO 2
o Lidl derzeit auf SO1

o Lidl geplant auf SO1

Immissionsrichtwerte gem. TA Larm (IRWraLam)

IRWrAL&rm
Gebietsnut Tags Nachts
ebietsnutzung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbane Gebiet (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Kern, Misch- u. Dorfgebiet

(MK/ MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Die angegebenen Immissionsrichtwerte missen von allen im Einflussbereich stehenden Ge-
werbebetrieben gemeinsam eingehalten werden. Wenn der Immissionsrichtwert um mehr als
10 dB(A) unterschritten wird, liegt der Immissionsbeitrag aufRerhalb des Einwirkungs-be-
reichs im Sinne der TA Larm [3] Abschnitt 2.2 und ist vernachléassigbar.
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BP 73, Tag inkl. IRW(Gesamtbelastung) MU = 63 dB(A) / GE= 65 dB(A)
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BP 6, E?%%M/(Gesamtbelastung) MU =63 dB(A) / GE:/65 dB(A)
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Tankstelle + McDonald’s IRWGesamtbelastung) MU = 93 dB(A)/ GE= 65 dB(A)
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Edeka Tag IRW(Gesamtbelastung) MU = 63 dB(A) / GE=
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Lidl DERZEH_ Tag |RV\\/(GesamEelastun\g) MU = 63 dB(A)// .‘

s
%

65 dB(A)

%

,'U};\
)

“&mpus Kirchheim"

BP 14/k

V

A RE

BP 14/k

2272 - 22-06 V01.docx

Anlagen



Lidl geplant auf SO 1 Tag
!RW(GesamtbeIastung) MU =63 dB(A;) /| GE= 65 dB(A)

Y= 2\
\ %E .\\ BP N.r. 73
. (L]

BP 14/k

Lidl geplant Nacht mit 2 Lkw-Anlieferungen
|RW(GesamtbeIastung) MU =45 dB(A)/ GE=50 dB(A)
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Lidl geplant Nacht ohne Anlieferungen
|RW(GesamtbeIastung) MU =45 dB(A)/ GE=50 dB(A)
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Punktquellen

Anlage 4

Eingabedaten CadnaA Sportanlagen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO Freg. Richtw. Hohe
Tag Abend Nacht | Typ Wert norm. Tag Abend Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) (min) (min) (min) [ (dB) [ (H2) (m)
STockbahn ~ |Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 0.10(r
STockbahn ~ [Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500( (keine) 0.10(r
Stockbahn ~ |Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 0.10(r
Stockbahn ~ [Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500{ (keine) 0.10(r
Stockbahn ~ [Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 0.10(r
Stockbahn ~ |Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 0.10[r
Stockbahn ~ [Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 0.10(r
Stockbahn ~ |Sport 101.0 Lw 101 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 0.10[r
Lautsprecher 180° ~ |ps 105.0 Lw 99+6 0.0 0.0 0.0 50 % 0.00 0.00 0.0 500[ (keine) 5.00| r
Lautsprecher 180° ~ |ps 105.0 Lw 99+6 0.0 0.0 0.0 50 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 5.00{r
Lautsprecher 180° ~ |ps 105.0 Lw 99+6 0.0 0.0 0.0 50 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 5.00(r
Lautsprecher ~ |ps 114.0 Lw 108+6 0.0 0.0 0.0 50 % 0.00 0.00 0.0 500[ (keine) 5.00| r
Lautsprecher ~ |ps 114.0 Lw 108+6 0.0 0.0 0.0 50 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 5.00{r
Lautsprecher ~ |ps 114.0 Lw 108+6 0.0 0.0 0.0 50 % 0.00 0.00 0.0 500[ (keine) 5.00| r
Schiedsrichter sp 120.0 Lw 120 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500| (keine) 1.70|r
Flachenquellen
Bezeichnung M. [ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Freqg.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ| Wert norm. Tag | Abend [ Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
Punktspiel ~ |ps 107.0f 107.0] 107.0 68.6 68.6 68.6] Lw 107 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500
Kunstrasen-Ful3ball ~ |sport 96.0 96.0 96.0 72.1 72.1 72.1) Lw 96 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500
Gaststattenterrasse ~ |sport 84.5 84.5 84.5 64.0 64.0 64.0| Lw" | 61+3 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500
2-mal Hauptplatz ~ |tr 100.7{ 100.7] 100.7 63.1 63.1 63.1( Lw | 97,7+3 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500
2-mal Ausweichplatz ~ |tr 100.7{ 100.7] 100.7 65.8 65.8 65.8[ Lw | 97.7+3 0.0 0.0 0.0 100 % 0.00 0.00 0.0 500
2-mal FulBRballtrainingsplatz ~ |tr 100.7] 100.7{ 100.7 63.1 63.1 63.1) Lw | 97,7+3 0.0 0.0 0.0/ 100 % 0.00 0.00 0.0 500
Parkplatze
Bezeichnung [M.| ID | Typ Lwa Z&hldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach
Tag | Ruhe [ Nacht | Bezugsgr. BO [ Anzahl B | Stellpl/BezGr f Beweg/h/BezGr. N Kpa Parkplatzart Kstro | Fahrbahnoberfl
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Ruhe [ Nacht | (dB) (dB)
Parkplatz Ost ~ |sport |RLS| 91.3] -51.8] 91.3 64 1.00f 1.000{ 0.000f 1.000{ 0.0|PKW-Parkplatz 0.0 RLS-90
Parkplatz West ~ |sport |[RLS| 86.2| -51.8] 86.2 20 1.00f 1.000f{ 0.000f 1.000| O.0{PKW-Parkplatz 0.0 RLS-90
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Anlage 5

Hamburger Leitfaden Larm

13.2 Beispielhafter baulicher MaRnahmenkatalog zur Erreichung eines Innenraumpegels
von 30 dB(A) in Schlafraumen bei gekipptem Fenster — Neuplanung

Die Pegelangaben beruhen auf folgenden pauschalen Annahmen hinsichtlich Raum- und Fenstergréen
- Schlafzimmer: 12 m* Grundfliche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche, 1,5 m x 1,5 m Fenster
- Loggia bzw. Wintergarten: 3 m? Grundfldche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche
- Fensterflichen LoggiaMWVintergarten: 1,5 m x 3 m Fensterflache, davon 1,5m x 1,5 m zu kippen

Tabelle 1: MaBnahmen am Fenster

MaBnahme am Fenster Schallpegeldifferenz von Aulen in
das Schlafzimmer in dB(A)

keine MaRnahme (maximale Spaltéffnung 160 mm) 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm 13

Spaltbegrenzung auf 40 mm und Verkleidung von Sturz 17

und Laibung mit hochabsorbierendem Material (z.B. Mine-
ralfaserplatten) — larmoptimiertes Fenster*

Kasten- oder Ausstellfenster, Spalthegrenzung auf 40 mm 23
— ,HafenCity-Fenster

Tabelle 2: MaBnahmen an einem schallschiitzenden Vorbau

MaBnahmen am Vorbau Schallpegeldifferenz von Aufen in den Vor-
bauin dB(A)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster mit ma- 3

ximaler Spaltéffnung (160 mm)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster und 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldémmung | 15
im Uberlappungsbereich

Schiebeldden mit zusatzlicher Schalldammung 15

an der Innenseite der Schiebeldden

Partielle VVorhangfassade 16-17

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaBnahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

Mabnahme Vorbau (13 dB(A)) und Stur_z - e_luf 40 mm

Jarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster® (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 3

gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38
zusatzlicher Schall-

déammung

(15 dB(A))

Schiebeldden mit zu- 23 28 32 38
sitzlicher Schalldam-

mung (15 dB(A))

Partielle VVorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40

de mit zusatzlicher
Schallddmmung
(16-17 dB(A))
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Hamburger Leitfaden Larm

aufien

aulten

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

Luft

ldrmoptimiertes Fenster*

innen

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

,Hafencity-Fenster®

innan

Luft

Wintergarten / Loggia Wintergarten / Loggia

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

a=ho ierende

b = limitierbare Offinungsbreile

Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung
auf 40 mm und ,larmoptimiertes Fenster” auf 40 mm und ,,HafenCity-Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Leise

L

L&rm

Q

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldammung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 3)

Bei der dargestellten baulichen SchallschutzmalRnahme ,Festverglasung® ist zu beachten, dass

sie bei der Reduzierung der Nachtpegel regelhaft nur bei Schlafzimmern anzuwenden ist und in

Ausnahmefillen ein Kinderzimmerfenster tiberdeckt werden darf. Mit dieser Klarstellung soll

vermieden werden, dass die Nutzung von Kinderzimmern eine Einschrankung der Wohn- und

Umweltqualitat am Tag erfahrt. Ergénzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Festverglasung®

keine vertragliche Mafihahme im Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnraumen bei

Erreichung von Tagpegeln gréfler 70 dB(A) darstellt.
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Hamburger Leitfaden Larm

a. Seitenansicht '
(N |
palnllelle

Vorhangfassade (Glas)

abgeschatzte Schallpegeldifferenz
ca. 35-37 dB(A) auBen

Luft

Schlafraum
Kinderzimmer

Larmquelle Z»

1) Schallpegeldifferenz ist nicht gleichzusetzen
mit dem SchalldammmaR des Fensters

2 = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite = 4 em

b. Grundriss (Ausschnitt)

partielle
Vorhangfassade
c. Ansicht d. Fensterdetail
partielle partielle
Vorhangfassade Vorhangfassade

schallabsorbierende
Materialien
(Mineralfasermatte)

Partielle Vorhangfassade mit zusatzlicher Schalldammung und ,,Larmoptimiertes Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Schiebeladen offen Schiebeladen geschlossen

00000, 7.
D000, #5484
Iy y
I rs ” 7’ s
# / i Py s e,

%

Leise Larm

")

Schiebeladen mit zusiatzlicher Schalldimmung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 2)

Bei der dargestellten baulichen Schallschutzmafinahme ,Schiebeldden® ist zu beachten, dass
sie bei der Reduzierung der Nachtpegel bei Schlaf- und Kinderzimmern anzuwenden ist. Er-
gédnzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Schiebeldaden” keine vertragliche Malknahme im
Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnrdumen bei Erreichung von Tagpegeln gréRer
70 dB(A) darstellt.
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Anlage 6
Festsetzung fur SO GE oder MU

Anlage 6.1
Festsetzung hinsichtlich Verkehres

2. Grundrissorientierung (2 Architektonische Selbsthilfe) hinsichtlich

Verkehrslarm
(SO1 2MU)

Planzeichen | Iz

Zum Beluften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind an
der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassade nicht zulassig (Zeile 2 Nacht gilt nur
fur Schlaf- und Kinderzimmer).

Alternativ bestehen folgende Méglichkeiten:

d. Dass der Raum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen
Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringendes
Gebaudeteil) erhalt.
oder

e. Dass vor dem zu 6ffnenden Fenster ein schalldammender Vorbau wie (Prallschei-
ben, verglaste Loggien, Laubengange, Schiebeladen fur Schlafzimmer, kalte Win-
tergarten etc.), besondere Fensterkonstruktionen oder glw. vorgesehen wird, die
Vorbauten sind an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden.

f. In begriindeten Ausnahmeféllen ist der Raum mit einer schallgedammten, fenster-
unabhangigen Liftungseinrichtung (zentrale oder dezentrale) zulassig, wenn der
Innenraumpegel von Lp,inen = 30 dB(A) unter Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse
durch eine unter Punkt a) oder b) genannte MaflRnahme nicht erreicht werden
kann.

In Buroraumen ist eine zentrale oder dezentrale Liftungsanlage grundsatzlich als
passive Schallschutzmalinahme zulassig.
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B

~ GE

BP 14/k
"Campus Kirchheim™

AN

\ \\‘ m\
} \> “\)\\?’\

MU2(1)

o1

MU~ "\

u2(4) &> O

@‘ o Sportanlage

\ B ////@/1

=

Kirchheim

BP Nr.73

Zeile 2
Nacht > 50 dB(A)

"GE

BP Nr. 73

BP 14/k
"Campus Kirchheim"

o
"
o
o

“Mu2(ae

= Sportanlage
= Kirchheim

2272 - 22-06 V01.docx

Anlagen



Anlage 6.2

Festsetzung hinsichtlich Gewerbe

3. Grundrissaorientierung im SO1 bis SO3 hinsichtlich Gewerbelarm

Planzeichen

Entlang der gekennzeichneten Fassadenbereiche sind zu 6ffnende Fenster von schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraumen von Biros, Wohnungen, Beherbergungsstatten und Bet-
tenrdumen gem. DIN 4109 nicht zuldssig. Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Lau-
bengang, Prallscheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5 m vor den zu schiitzenden
Fenstern vorgesehen werden. Es muss sichergestellt werden, dass 0,5 m vor dem zu
offnenden Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums die Immissionsrichtwerte
der TA Larm:1998 fur ein Urbanes Gebiet von 63 dB(A) tagsiber und 45 dB(A) nachts
bzw. fir ein Gewerbegebiet von 65 dB(A) tagstber und 50 dB(A) nachts eingehalten
werden (siehe hierzu Punkt ¢) unter Hinweise).

Die betroffenen Fassaden (£ Planzeichen) sind abhangig, ob das Sondergebiet als Ur-
banes Gebiet oder Gewerbegebiet einzustufen ist und ob bei Lidl eine Nachtanlieferung
zugelassen wird. Es ist eine Wahl zu treffen. * Uberschreitung aus dem ,eigenen® Be-
trieb im EG, ggf. zur Kompensation eine vertragliche Regelung méglich
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inkl. Nachtanlieferung bei Lidl und den ohne Nachtanlieferung bei Lidl,
bestehenden lauten Liifter bei Edeka ohne lauten Lifter bei Edeka
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