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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kirchheim bei Miinchen betreibt die 6. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 87/H fur die Grundsticke HauptstralRe 15 (FI.-Nr. 1) und 15a (Fl.-Nr. 3) in Heim-
stetten.

Mit der Bebauungsplananderung soll der gesamte Geltungsbereich des Planungsge-
bietes als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Die im nordlichen Bereich des Planungsgebietes vorhandene landwirtschaftliche Nut-
zung soll dabei noch tber einen begrenzten Zeitraum erhalten bleiben. Gegeniber der
im Jahr 2015 angefertigten schalltechnischen Untersuchung zur damals planungsge-
genstandlichen 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 87/H, die noch von einer Aus-
weisung als Dorfgebiet ausging und in der Zwischenzeit nicht rechtskréftig wurde, ist
nun davon auszugehen, dass die verbleibende landwirtschaftliche Nutzung im noérdli-
chen Bereich des Planungsgebietes deutlich weniger intensiv ausgetbt wird, als zum
damaligen Zeitpunkt angesetzt.

Im Zuge der Bebauungsplananderung sind zunéchst die auf das Planungsgebiet ein-
wirkenden Verkehrsgerauschimmissionen der umliegenden Stral3enabschnitte zu
prognostizieren und zu beurteilen. Da aufgrund der innerdrtlichen Lage aktive Schall-
schutzmal3nahmen nicht infrage kommen, sind die Anforderungen an den baulichen
Schallschutz im Planungsgebiet fir Gebaude mit Aufenthaltsraumen zu definieren.

Darlber hinaus ist im mittleren und nordlichen Bereich des Planungsgebietes jeweils
die Errichtung einer Tiefgaragenzufahrt fir die neuen Wohngebaude vorgesehen.
Hierbei ist sicherzustellen, dass durch deren Betrieb an den umliegenden maf3gebli-
chen Immissionsorten keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden.

AbschlieRend sind die von der im nordlichen Anderungsbereich mittelfristig verbleiben-
den landwirtschaftlichen Nutzung ausgehenden Gerauschimmissionen an den zukinf-
tig unmittelbar stidlich benachbarten neuen Wohngebauden zu prognostizieren und zu
beurteilen.



Steger & Partner GmbH Bericht 4791/B2/hu vom 17.11.2020 Seite 5

von 29

2.1

Grundlagen

Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

11/

121

13/

141

15/

16/

171

DIN 18005, Juli 2002,

Schallschutz im Stadtebau

Teil 1: "Grundlagen und Hinweise fur die Planung"

mit Beiblatt 1, Mai 1987,

"Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung”

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036),

zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 18.12.2014, BGBI. |1 2269

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)

vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503,

geéndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017

(BAnz AT 08.06.2017 B5)

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Vollzug des Art. 81a Abs. 1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung;
Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Bekanntmachung
des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr, vom
20. September 2018, Az. 29-4130-3-1 inkl. Anlage: Bayerische Technische
Baubestimmung (BayTB) — Ausgabe Oktober 2018

DIN 4109-1, Juli 2016,

»ochallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®
(DIN 4109-1:2016-07)

in Verbindung mit

Entwurf der Anderung Al der DIN 4109-1 vom Januar 2017
(E DIN 4109-1/A1:2017-01)
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18/

19/

10/

111/

la/

/bl

lc/

/d/

lel

DIN 4109-2, Juli 2016
»ochallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen® (DIN 4109-2:2016-07)

DIN I1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omni-
busbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,

6. Uberarbeitete Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermaérkten,

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie [HLUG],
"Umwelt und Geologie, La&rmschutz in Hessen", Heft 3, 2005

Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, enthommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 24.08.2020

Bebauungsplan 87/H "Heimstetten West" der Gemeinde Kirchheim in der Fas-
sung vom 05.06.2000

Entwurf der 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H "Heimstetten West"
der Gemeinde Kirchheim in der Fassung vom 26.05.2020,
in digitaler Form tubersandt von der Gemeinde Kirchheim am 03.06.2020

Bebauungsplan Nr. 74 "Alter Ortskern Heimstetten" der Gemeinde Kirchheim
bei Miinchen in der Fassung vom 01.12.1997

inklusive 2. Anderung vom 14.12.2004 und

4. Anderung vom 05.07.2012

Angaben der Kanzlei Labbé & Partner mbB zum zukinftigen Betriebsablauf
im Bereich der verbleibenden landwirtschaftlichen Hofstelle, E-Mail vom
09.10.2020
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It/ Verkehrsuntersuchung zum Rahmenplan "Neue Ortsmitte", Teilgutachten zur
Offnung der Heimstettener StraRBe (Entwurf), der TRANSVER GmbH vom
10.01.2014 mit Verkehrsangaben zum Prognosehorizont 2025 fur den Ortsbe-
reich von Heimstetten

g/ Schalltechnische Untersuchung Nr. 4791/B1/hu der Steger & Partner GmbH
vom 16.09.2015 inklusive der darin genannten Grundlagen

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software Sound-
PLAN, Version 8.2, der SoundPLAN GmbH durchgeflnhrt.

2.2 Beurteilungsgrundlage

Verkehrsgerausche

Nach 8 1 Abs. 6 Nr. 7 des Baugesetzbuches (BauGB) sind bei der Bauleitplanung un-
ter anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissions-
schutzes, auch der Schallschutz zu bertcksichtigen. Nach 8 50 des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete, insbesondere o6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Ver-
kehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes beson-
ders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentliche Gebaude soweit
wie moglich vermieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es gebo-
ten, den Schallschutz soweit wie mdglich zu bertcksichtigen. Diese raumen ihm an-
deren Belangen gegeniber einen hohen Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Bei allen Neuplanungen, einschlie3lich der "heranriickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, die vorhandene Situation zu verbessern und bestehende schadliche Schalleinwir-
kungen soweit wie mdglich zu verringern bzw. zusatzliche nicht entstehen zu lassen.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierfur gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fir verschiedene Anwendungsbereiche. Fur den Schallschutz
in der stadtebaulichen Planung wird die DIN 18005 /1/ mit dem zugehérigen Beiblatt 1
zur Anwendung empfohlen.
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Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwéagung der 6ffentlichen und privaten Belange gemaf 8 1 Abs. 7 BauGB ein
wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen beim Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Ge-
bieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Wo die Grenze flr eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, h&ngt von den Umstéan-
den des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tatsachli-
che oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu beriicksichtigen.

Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt fiir eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann. Dabei ist nach 8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB als Ober-
grundsatz zu berlcksichtigen, dass die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.

Um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfilllen, ist die Einhaltung bzw. Unter-
schreitung der Orientierungswerte bereits am Rand der Bauflachen bzw. der Giberbau-
baren Grundstucksflachen wiinschenswert.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte sind in der DIN 18005 /1/ als Planungs-
zielwerte fur Verkehrsgerauschimmissionen angegeben:

Fir allgemeine Wohngebiete (WA): tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A);
fur Misch-/Dorfgebiete (MI/MD): tags 60 dB(A), nachts 50 dB(A).

Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen er-
folgt auf Grundlage von rechtskréaftigen Bebauungsplénen oder den Planungsabsich-
ten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten.

Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen (z. B. geeignete Geb&dudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen - insbesondere bei
Schlafraumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sind die Anforde-
rungen der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /2/ zu beachten.

Danach durfen an offentlichen Verkehrswegen folgende Immissionsgrenzwerte nicht
uberschritten werden:
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In reinen und allgemeinen Wohngebieten: tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A);
in Kern-/Dorf-/Mischgebieten: tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A).

Im Rahmen der Bauleitplanung definieren diese Immissionsgrenzwerte in der Regel
die Obergrenze des Abwagungsspielraumes.

Gerausche aus Anlagen

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen aus Anlagen nach Nr. 1 der TA Larm /3/
erfolgt anhand der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA L&arm /3/.

Danach durfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen die folgenden Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Geb&uden nicht
Uberschritten werden:

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]

Tag Nacht
g) | in Kurgebieten, fir Krankenhéuser und Pflegeanstalten 45 35
f) | in reinen Wohngebieten 50 35
e) | in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
d) | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
c) | inurbanen Gebieten 63 45
b) | in Gewerbegebieten 65 50
a) | in Industriegebieten 70 70

Die Nachtzeit beginnt um 22:00 Uhr und endet um 06:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fir die Tageszeit 16 Stunden.

Maf3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) im Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem hdchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
ergibt sich gemaf Nr. 6.6 der TA Larm /3/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen.
Ist kein Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Aul3enbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fiir Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.

Die maf3geblichen Immissionsorte liegen nach Nr. A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des geotffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes, bei unbebauten Flachen oder be-
bauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem
am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedurftigen R&umen erstellt werden dirfen.

Besondere Regelungen der TA Larm

Ruhezeitenzuschlag (Nr. 6.5 der TA Larm)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /3/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben e) bis g) der
TA Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht aber in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit” (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu bericksichti-
gen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /3/ sind nach Nr. 6.1 der TA La&rm auch dann nicht
erfullt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags um
mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) uberschreiten.
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Nicht relevante Zusatzbelastung (Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA L&rm)

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der
von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als
nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beur-
teilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,Irrele-
vanzgrenze“ oder ,,6-dB-Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.

Seltene Ereignisse (Nr. 7.2 der TA Larm)

Kdnnen bei seltenen Ereignissen (an maximal 10 Tagen oder Nachten eines Kalen-
derjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden) auch bei
Einhaltung des Standes der Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte
nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zuge-
lassen werden. Die zulassige Uberschreitung wird im Einzelfall festgelegt, dabei diirfen
folgende Beurteilungspegel nicht Gberschritten werden:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Kurzzeitig auftretende Pegelspitzen diurfen diese Werte gemafd Nr. 6.3 der TA Larm
/3/ in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben c) bis g), am Tag um nicht mehr als 20 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.
In Gewerbegebieten diurfen die Werte um nicht mehr als 25 dB(A) am Tag und um
nicht mehr als 15 dB(A) in der Nacht Giberschritten werden.

Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen (Nr. 7.4 der TA Larm)

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und gemeinsam mit ihr zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn-, Kern-,
Dorf- und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten durch Malinahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
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- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV /2/) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stral3enverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist
nach den Richtlinien fir den LArmschutz an Stral3en - RLS-90 /4/ zu berechnen.

3. Verkehrsgerdusche

Auf das Planungsgebiet der 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 87/H /c/ wirken die
Verkehrsgerauschimmissionen der umliegenden StraRenabschnitte ein. Eine Uber-
sichtsdarstellung hierzu enthélt die beigefugte Abbildung 1.

3.1 Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerduschemissionen der Stral3enabschnitte erfolgt nach
RLS-90 /4/ auf Basis der Verkehrsmengenangaben des Prognosehorizontes des Jah-
res 2025, die der Verkehrsuntersuchung /f/ entnommen wurden.

Aus heutiger Sicht ist ein Prognosehorizont des Jahres 2025 nicht mehr ausreichend.
Aus diesem Grunde erfolgt auf den Seiten 1 bis 3 des Anhangs A die Hochrechnung
dieser Verkehrsdaten auf den Prognosehorizont des Jahres 2030 nach der Untersu-
chung /5/.

Im naheren Umfeld des Anderungsbereiches sind nahezu alle StraRen auf eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h beschrankt.

Fir die Autobahn A 99 wird von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h
fur Pkw und 80 km/h fiir Lkw ausgegangen. Ostlich der Autobahn wird die in Abbil-
dung 1 dargestellte 13 m hohe Larmschutzanlage bei der Schallausbreitungsberech-
nung berdcksichtigt.

Im Einzelnen kann die Berechnung der Gerauschemissionen den Seiten 4 und 5 des
Anhangs A entnommen werden. Die hier berechneten Emissionspegel werden den
einzelnen Stral3enabschnitten zugewiesen.

3.2 Geraduschimmissionen und Beurteilung

In den Abbildungen 2 und 3 sind fir die Tages- und Nachtzeit die an den geplanten
Fassaden innerhalb des Planungsgebietes zu erwartenden Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerduschimmissionen fur das jeweils am starksten belastete Geschoss darge-
stellt.
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Tagsuber ergeben sich an den einzelnen Fassaden Beurteilungspegel bis zu 63 dB(A)
im Nahbereich der Hauptstral3e bzw. bis zu 62 dB(A) im Nahbereich des Heimstettener
Moosweges.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fur allgemeine Wohngebiete
in Hohe von 55 dB(A) wird an einer Vielzahl von Fassaden tiberschritten. Uberschrei-
tungen des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV /2/ in Hohe von 59 dB(A) treten
jedoch nur im Nahbereich der oben genannten Stral3enabschnitte auf. Berechnungs-
punkte, an denen dieser Immissionsgrenzwert tberschritten wird, sind in Abbildung 2
rot umrandet dargestellt.

Wahrend der Nachtzeit wird der schalltechnische Orientierungswert in Hohe von
45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete nach DIN 18005 /1/ an allen Fassaden innerhalb
des Planungsgebietes tberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ in
Hohe von 49 dB(A) fur Wohngebiete wird lediglich an den nach Nordosten ausgerich-
teten Fassaden der westlichen Baureihe eingehalten. Auch in Abbildung 3 sind Be-
rechnungspunkte, an denen der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ iberschrit-
ten ist, rot umrandet dargestellt.

Im Nahbereich des Heimstettener Moosweges und der Hauptstral3e ergeben sich
Beurteilungspegel von 53 dB(A) bis 54 dB(A), die den Immissionsgrenzwert um bis zu
5 dB(A) Uberschreiten.

3.3 Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Da aufgrund der innerértlichen Lage des Planungsgebietes und der frei zu haltenden
ErschlieBungen aktive Schallschutzmalinahmen vorliegend nicht sinnvoll sind, ist zur
Sicherstellung der Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse auf bau-
liche SchallschutzmalRnahmen an den Gebauden zurickzugreifen.

Mit Einflhrung der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe
Oktober 2018 /6/, ist in Bayern seit dem 01.10.2018 die DIN 4109-1:2016-07 /7/ als
technische Regel beziglich des Schallschutzes anzuwenden. GemaR Anlage A5.2/1
Absatz 5 der BayTB darf auch die Entwurfsfassung der E DIN 4109-1/A1:2017-01 /7/
fur bauaufsichtliche Nachweise herangezogen werden.

Gemal3 DIN 4109-1:2016-07 /7/ ist die Ausgangsgrof3e fur die Festlegung der bau-
rechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen der ,maf}3-
gebliche AuBenlarmpegel“ La bzw. (bei Uberlagerung der Gerausche von mehreren
Larmarten, z.B. Verkehrsgerdusche, Gewerbegeréausche etc.) der ,resultierende Au-
Renlarmpegel” Lajres.



Steger & Partner GmbH Bericht 4791/B2/hu vom 17.11.2020 Seite 14

von 29

Zur Bildung des malR3geblichen bzw. des resultierenden Aul3enlarmpegels wird in die-
ser schalltechnischen Untersuchung das Verfahren nach der DIN 4109-2:2016-07 /8/
verwendet. Die Bestimmung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz erfolgt
dann nach DIN 4109-1:2016-07 /7/ in Verbindung mit dem Entwurf der Anderung
DIN 4109 1/A1:2017-01 /7].

3.4 Berechnung des mal3geblichen AulRenlarmpegels

Zur Berechnung des malR3geblichen Aul3enlarmpegels La sind in der DIN 4109-2:2016-
07 /8/ Berechnungsverfahren fir verschiedene Larmarten (Stralenverkehr, Schienen-
verkehr, Wasserverkehr, Luftverkehr und Larm aus Gewerbe- und Industrieanlagen)
angegeben.

Der malR3gebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich
- fur den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhéhten néchtlichen Stérwirkung (zum
Schutz des Nachtschlafes).

Maf3geblich ist dann derjenige Beurteilungszeitraum, der die héhere Anforderung an
den baulichen Schallschutz ergibt.

Wirken verschiedene Gerauscharten (Verkehrsgerausche, Gewerbegerdusche etc.)
auf das Planungsgebiet ein, so ergibt sich der resultierende maf3gebliche AuRenlarm-
pegel Lares aus der energetischen Summe der malgeblichen AufRenlarm-
pegel dieser Gerauscharten.

In der Regel kann von einer Summenbetrachtung ausgegangen werden, da auch in
Wohngebieten grundsatzlich Anlagen (Warmepumpen, nichtstérendes Gewerbe) zu-
lassig sind. Neben der Larmbelastung durch Verkehrsgerausche sind deshalb auch
Gewerbegerausche zu bertcksichtigen.

Die Ermittlung der maR3geblichen AuRenlarmpegel La erfolgt fir die einzelnen Larmar-
ten unterschiedlich.

3.4.1 StraRen-und Schienenverkehr

Fir die Bestimmung des mafigeblichen AuRenl&armpegels von Gerauschimmissionen
durch Straf3en- und Schienenverkehr ist der Beurteilungspegel nach 16. BImSchV /2/
zu berechnen.
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Der mal3gebliche AuRenlarmpegel La fir den Tag ergibt sich gemaf3 DIN 4109-2:2016-
07 aus dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel L: fur den Tag:

LaTag = LrTag + 3 dB(A)

Der mal3gebliche Aul3enlarmpegel La fur die Nacht ergibt sich aus dem um 3 dB(A)
erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A):

La,Nacht = Lr,Nacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)

3.4.2 Gewerbegerausche

Zur Berechnung des mal3geblichen AuRenlarmpegels durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen wird der Immissionsrichtwert der fur das Planungsgebiet festgesetzten Art der
baulichen Nutzung herangezogen. Ist keine Nutzungsart festgesetzt, so ist die tatsach-
lich bauliche Nutzung heranzuziehen.

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel durch Gewerbe- und Industrieanlagen wird fir Tag
und Nacht nach DIN 4109-2:2016-07 /8/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Tages-Immis-
sionsrichtwert der fir das Planungsgebiet festgesetzten Art der baulichen Nutzung ge-
bildet:

La = IRWTag + 3 dB(A)

Besteht die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm tberschritten wer-
den, sollte geman DIN 4109-2:2016-07 die tatséchliche Gerauschbelastung als Beur-
teilungspegel nach TA Larm ermittelt werden.

In diesem Fall ergibt sich der maf3gebliche Au3enlarmpegel fir den Tag durch Addition
von 3 dB(A) auf den Beurteilungspegel fir den Tag:

LaTag = LrTag + 3 dB(A)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag-Nacht weniger als 15 dB(A),
so ergibt sich der maf3gebliche AuRBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
dem um 3 dB(A) erhoéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
15 dB(A):

La,Nacht = LrNacht + 15 dB(A) + 3 dB(A)
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Da davon auszugehen ist, dass die Immissionsrichtwerte durch die Gerauschimmissi-
onen der im Planungsgebiet befindlichen Anlagen nicht tberschritten werden (siehe
hierzu auch Abschnitte 4 und 5 dieser Untersuchung), wird zur Bildung des maf3gebli-
chen Aul3enlarmpegels fur Gewerbe- und Industrieanlagen der um 3 dB(A) erh6hte
Tages-Immissionsrichtwert fir die festgesetzte Gebietskategorie allgemeines Wohn-
gebiet herangezogen. Der mal3gebliche AuRenlarmpegel aus Anlagen nach TA Larm
/3/ betragt daher 55 + 3 = 58 dB(A).

3.5 Resultierender Aul3enlarmpegel

Der resultierende AuR3enlarmpegel Lares wird abschlieRend nach DIN 4109-2:2016-07
/8/ durch die Bildung der energetischen Summe der malRgeblichen AuRenlarmpegel
fur die verschiedenen Gerauscharten jeweils fir den Beurteilungszeitraum Tag und
Nacht getrennt gebildet.

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung
ergibt. Im vorliegenden Fall ist dies die Nachtzeit, da in diesem Zeitraum in Bezug auf
die Verkehrsgerauschimmissionen die hochsten Uberschreitungen von schalltechni-
schen Orientierungswerten und Immissionsgrenzwerten auftreten.

Die nach dem oben genannten Verfahren berechneten resultierenden AuRenlarmpe-
gel Lares an den Fassadenabschnitten der geplanten Geb&ude sind in Abbildung 4 zu
dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt.

3.6 Erforderliches Gesamtschalldamm-Mal der AuRenbauteile

Das erforderliche Gesamtschalldamm-Malf3 der AuRenbauteile von schutzbedtirftigen
Raumen wird nach E DIN 4109-1/A1:2017-01 /7/ nach folgender Beziehung berech-
net:

R'w,ges = Lares - Kraumart

mit

Lares: resultierender AuR3enlarmpegel nach Abschnitt 3.5
R'w,ges: gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Mal3
KRraumart: Korrekturwert fir die Raumart / Nutzung

In der E DIN 4109-1/A1:2017-01 /7/ sind u.a. folgende Korrekturwerte fir die Raumart
bzw. Nutzung angegeben:

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernacht_yngsréume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsraumen und Ahnliches,

KRraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches
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Mindestens einzuhalten ist R'w,ges = 30 dB fiir Wohnungen, Ubernachtungsraumen in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches

Die angegebenen Schalldamm-Mal3e missen durch die Gesamtfassade, d.h. die
Summe aller AuRenbauteile einschliel3lich Fenster, Rollladenkasten, Schalldamm-
[Ofter etc. erreicht werden.

In generalisierter Form sind die Anforderungen an den baulichen Schallschutz in Form
von gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3en in Abbildung 5 angegeben.
Grundsatzlich empfehlen wir, fir das Baugebiet ein bewertetes Bau-Schalldamm-Mal3
in H6he von R w,ges = 35 dB als Mindestwert festzusetzen. Fir Fassadenabschnitte
mit dartiber hinaus gehenden Anforderungen sind in Abbildung 5 entsprechende Plan-
zeichen angegeben.

Aufgrund von berechneten Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit,
ab dem auch nur bei gekippt getffnetem Fenster in der Regel ungestorter Schlaf nicht
mehr maoglich ist, sollte bei Schlaf- und Kinderzimmern der Einbau von Einrichtungen
zur Raumbellftung festgesetzt werden, die auch bei geschlossenen Fenstern ausrei-
chenden Luftwechsel sicherstellen.

In Abschnitt 6 der vorliegenden Untersuchung werden auf dieser Basis Textvorschlage
zur Festsetzung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz im Bebauungsplan
angegeben.

4. Tiefgaragen-Offnungen

Gemal dem vorliegenden Entwurf der 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 87/H /c/
sind im Planungsgebiet zwei Bereiche gekennzeichnet, an denen Ein- und Ausfahrts-
offnungen fur die vorgesehenen Tiefgaragen errichtet werden kdénnen.

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung /g/ wurde auf Basis der damals vorlie-
genden Planung fur die beiden stdlichen Baukdrper im Planungsgebiet von einer Tief-
garage mit 41 Stellplatzen ausgegangen. Fur den nun vorliegenden Bebauungsplan-
entwurf liegen keine konkreten Angaben flir die Anzahl mdglicher Tiefgaragenstell-
platze vor.

Im Sinne einer generalisierenden Betrachtung gehen wir fiir eine Uberpriifung der
grundsatzlichen Vertraglichkeit der geplanten Tiefgaragenein- und -ausfahrten davon
aus, dass Uber die in Abbildung 6 gekennzeichnete sudliche Tiefgaragendffnung
40 Stellplatze erschlossen werden, fur die nérdliche Tiefgaragen6ffnung gehen wir auf
Basis der hier vorhandenen gréf3eren Baumasse von 60 Pkw-Stellplatzen aus.
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4.1 Gerauschemissionen

Gemal} Parkplatzlarmstudie /10/ kann fur Tiefgaragen an Wohnanlagen unter Zugrun-
delegung der oben beschriebenen 40 Stellplatze im Stdbereich sowie 60 Stellplatze
im Nordbereich des Planungsgebietes die zu erwartende Bewegungshaufigkeit im
Bereich der Ein- und Ausfahrten wéhrend der Tageszeit sowie wahrend der lautesten
Nachstunde nach TA Larm /3/ nach den folgenden Beziehungen abgeschéatzt werden:

Nordliche Tiefgaragen6ffnung:
Tag: 60 « 0,15 = 9 Bewegungen pro Stunde
Lauteste Nachtstunde: 60 - 0,09 = 5,4 Bewegungen pro Stunde

Sudliche Tiefgaragendffnung:
Tag: 40 - 0,15 = 6 Bewegungen pro Stunde
Lauteste Nachtstunde: 40« 0,09 = 3,6 Bewegungen pro Stunde

Fur die Schallabstrahlung tber ein getffnetes Garagentor einer eingehausten und in-
nenseitig absorbierenden Tiefgaragenrampe gibt die Parkplatzlarmstudie /10/ einen
auf eine Bewegung pro Stunde bezogenen flachenbezogenen Schallleistungspegel fur
die Offnungsflache von L,,," = 48 dB(A) an. Dieser wird an den Fassaden der Ein-

fahrtsbauwerke (siehe Abbildung 6) jeweils einer Flachenschallquelle mit einer Breite
von 3 m und einer Hohe von 2,5 m zugewiesen. Dartber hinaus wird nach Parkplatz-
larmstudie 90° seitlich zur Ausfahrt aufgrund der zu erwartenden Richtwirkung eine
Minderung der Gerdauschabstrahlung in Héhe von 8 dB(A) berticksichtigt.

Die oben genannten Bewegungshaufigkeiten werden der Gerauschquelle tber einen
sogenannten Tagesgang zugewiesen.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /3/ wird von einem maxi-
malen Schallleistungspegel einer geschlossenen Rampe vor dem Garagentor nach
Parkplatzlarmstudie /10/ in Hohe von Ly s = 88 dB(A) ausgegangen, der in Bezug
auf jeden Immissionsort demjenigen Punkt der Flachenschallquelle des jeweiligen

Tores zugewiesen wird, von dem aus am Immissionsort der hochste Pegelbeitrag er-
zeugt wird.

Fir den Fahrweg gehen wir fur eine Bewegung pro Stunde nach Parkplatzlarmstudie
/10/ in Verbindung mit RLS-90 /4/ von einem langenbezogenen Schallleistungspegel
einer Pkw-Fahrt auf asphaltiertem Fahrweg in Hohe von

Lwa' = 28,5 + 19 = 47,5 dB(A) pro Meter
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aus. Dieser wird im digitalen Berechnungsmodell der jeweiligen Linienschallquelle vor
dem Einfahrtsbauwerk mit einer Emissionshéhe von 0,5 m Uber Gelande zugewiesen
(siehe Abbildung 6).

Dabei wird der Fahrweg solange berucksichtigt, bis sich bei der Ausfahrt die letzte
Achse des Fahrzeuges nicht mehr auf dem Privatgrundsttick befindet.

Die oben genannten Bewegungshaufigkeiten werden den Linienschallquellen wieder
uber die jeweiligen Tagesgange zugewiesen.

Zur Uberpriufung des Maximalpegelkriteriums nach TA Larm /3/ gehen wir fir denjeni-
gen Punkt der Linienschallquellen, von dem aus am betrachteten Immissionsort der
hdchste Immissionsbeitrag erzeugt wird, von einem maximalen Schallleistungspegel
flr beschleunigte Abfahrten von Ly nax = 92,5 dB(A) aus.

Das Uberfahren einer Regenrinne ist nach Parkplatzlarmstudie /10/ akustisch nicht
auffallig, wenn die Abdeckung der Regenrinne larmarm nach dem aktuellen Stand der
Technik hergestellt ist. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden daher
diese Gerauschimmissionen nicht beriicksichtigt.

4.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von dem oben beschriebenen Gerauschemissionsansatz wurden an den
umliegenden maf3geblichen Immissionsorten, die in Abbildung 6 dargestellt sind, die
zu erwartenden Beurteilungs- und Maximalpegel der Tiefgaragenoffnungen inklusive
zugehdrigen Fahrwegabschnitten berechnet.

Bei der Beurteilung gehen wir davon aus, dass fur den Immissionsort Hauptstral3e 22,
der sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes /d/ befindet, die Schutzbedurftig-
keit eines Dorfgebietes mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten nach TA Larm
13/ entsprechend der im Bebauungsplan festgesetzten Gebietsnutzung anzusetzen ist.

Fur die Gbrigen Immissionsorte Heimstettener Moosweg 1 und 17 (siehe Abbildung 6)
gehen wir jeweils von der Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebietes aus.

In Anhang B sind auf Seite 1 im linken Bereich der Tabelle die berechneten Beurtei-
lungspegel tagsiber und nachts den jeweils zuldssigen Immissionsrichtwerten nach
TA Larm /3/ gegenubergestellt.

Die Details der Ausbreitungsberechnung gehen aus den Seiten 3 und 5 hervor.

Wahrend der Tageszeit wird der zulassige Immissionsrichtwert an allen Immissionsor-
ten um mehr als 16 dB(A) unterschritten.
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Innerhalb der lautesten Nachtstunde ist an allen Immissionsorten im Rahmen der er-
reichbaren Prognosegenauigkeit von einer Unterschreitung um mindestens 6 dB(A)
auszugehen.

Insgesamt kann daher festgehalten werden, dass sowohl tagsuber als auch nachts an
allen maRRgeblichen Immissionsorten ausgehend vom Betrieb der Tiefgaragen die an-
zusetzenden Immissionsrichtwerte nach TA Larm /3/ um mindestens 6 dB(A) unter-
schritten werden.

Gemald ziffer 3.2.1 TA Larm /3/ ist daher der Betrieb dieser Anlage auch ohne
Prufung der Gerauschvorbelastung aus Anlagen nach TA Larm /3/ aus schalltechni-
scher Sicht zuldssig. SchallschutzmalRnahmen in Bezug auf das Tiefgaragenbauwerk
sind somit mit Ausnahme einer schallabsorbierenden Auskleidung der Innenwéande der
eingehausten Tiefgaragenrampen nicht veranlasst.

Dies gilt mit Ausnahme des Anwesens Heimstettener Moosweg 1 auch in Bezug auf
die an den Immissionsorten einwirkenden Maximalpegel, die aus dem rechten Bereich
der Tabelle auf Seite 1 des Anhangs B hervorgehen. Das zulassige Maximalpegelkri-
terium der TA Larm /3/ wird an diesen Immissionsorten sicher eingehalten.

Eine (theoretische) Uberschreitung des nachtlichen Spitzenpegelkriteriums fur allge-
meine Wohngebiete ergibt sich rechnerisch lediglich am Anwesen Heimstettener
Moosweg 1 zur Nachtzeit um etwas mehr als 1 dB(A). Mal3geblich ist hierfir der an-
gesetzte Spitzenschallleistungspegel auf dem Fahrweg vom Heimstettener Moosweg
zur nordlichen Tiefgaragenoffnung. Gemal geltender Rechtsprechung (z. B. VGH Ba-
den-Wiurttemberg 23.02.2017, 3 S 149/17) ist grundsétzlich davon auszugehen, dass
Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Wohnnutzung verur-
sachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Die TA Larm findet
daher mit ihren Immissionsrichtwerten und insbesondere dem Spitzenpegelkriterium
bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener notwendiger
Stellplatze eines Wohnvorhabens verursacht werden, in der Regel keine Anwendung.

Vor diesem Hintergrund ist davon auszugehen, dass eine theoretisch mogliche geringe
Uberschreitung des nachtlichen Spitzenpegelkriteriums bei der Nutzung solcher Stell-
platze oder Garagen hinzunehmen ist und im Rahmen der Bauleitplanung abgewogen
werden kann.
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5. Landwirtschaft

Im nordlichen Bereich des Planungsgebietes der 6. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 87/H /c/ wird die derzeit dort befindliche landwirtschaftliche Nutzung noch eine
geraume Zeit verbleiben. Dennoch soll der gesamte Geltungsbereich des Planungs-
gebietes in Bezug auf die langfristige Nutzungsabsicht des Gelandes als allgemeines
Wohngebiet ausgewiesen werden.

Der ansassige landwirtschaftliche Betrieb der Familie Hornburger wird geman der vor-
liegenden Betriebsbeschreibung /e/ zukinftig in einer deutlich reduzierten Form am
Standort ausgetibt. Insbesondere werden in der vorhandenen Maschinenhalle zukunf-
tig keine Kartoffeln mehr gelagert, es findet auch keine Getreidelagerung mehr statt.
Der Kartoffelanbau wurde bereits vor Jahren dauerhaft eingestellt und wird nicht mehr
aufgenommen. Die daflr erforderlichen Geratschaften wurden verauf3ert. Die Getrei-
delagerung findet auR3erhalb der Hofstelle in einem externen Genossenschaftslager-
haus statt.

Die im Planungsgebiet vorhandene Maschinenhalle wird daher zukinftig Uberwiegend
lediglich noch als Halle zum Abstellen von landwirtschaftlichen Fahrzeugen genutzt.

Diese Nutzung findet ausschlie3lich im Zeitraum zwischen 08:00 Uhr bis spatestens
22:00 Uhr (also wahrend der Tageszeit nach TA Larm /3/) statt.
Auch in der Erntezeit findet nach /e/ keine frihere oder spéatere Nutzung statt.

Zwei- bis dreimal jahrlich ist von einer An- und Abfahrt eines Lastkraftwagens (Tank-
fahrzeug) zum Auffillen der Dieseltanks auszugehen. In der Hochsaison, insbheson-
dere im Frahjahr, finden taglich maximal 2 bis 4 Fahrbewegungen mit Traktoren statt.

Der am Standort nach wie vor vorhandene Dieselstapler wird lediglich noch zum
Transport von Saatgut bendtigt, welches sich in sogenannten Big-Packs befindet.
Weitere Arbeiten im Freien finden nicht mehr statt.

51 Gerauschemissionen

Auf Basis der Betriebsbeschreibung /e/ werden nachfolgend die zu erwartenden
Gerauschemissionen auf dem Betriebsgelande prognostiziert und die Berechnungen
aus der schalltechnischen Untersuchung /g/ aktualisiert.

Fahrweg von Traktoren und Lkw

Die Einfahrt auf das Betriebsgeldnde erfolgt an der Nordostecke des Planungsgebie-
tes, von dort wird entlang der Nordgrenze der westliche Bereich des Betriebsgrund-
stuickes erreicht, von wo aus in die Halle eingefahren wird.
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Die Ausfahrt erfolgt aus der Ostfassade, das Grundstick wird dann wieder Uber die
Zufahrt an der Nordostecke verlassen.

Im Einzelnen kann die Lage des Fahrweges Abbildung 7 zur vorliegenden Untersu-
chung entnommen werden.

Im Sinne einer auf der sicheren Seite liegenden Beurteilung gehen wir wahrend der
Tageszeit von insgesamt 10 Ein- und Ausfahrten eines schweren Lkw auf dem oben
genannten Fahrweg aus. Hierdurch sind dann nach /e/ auch die zu erwartenden Trak-
torfahrten in diesem Bereich abgedeckt.

Der Studie /11/ kann fur Fahrbewegungen schwerer Lkw mit einer Motorleistung tber
105 kW fur eine Bewegung pro Stunde ein langenbezogener Schallleistungspegel je
Meter Fahrweg in Hohe von L' = 63 dB(A) pro Meter entnommen werden.

Dieser wird der entsprechenden Linienschallquelle mit einer Emissionshéhe von 1 m
Uber Gelande zugewiesen. Die Berucksichtigung von 10 Fahrbewegungen innerhalb
der 16-stiindigen Tageszeit aul3erhalb der Ruhezeiten nach TA Larm /3/ erfolgt Uber
den Tagesgang.

Zur Uberprufung des Maximalpegelkriteriums nach TA Larm /3/ gehen wir beispiels-
weise fur die Entluftung der Lkw-eigenen Betriebsbremse fiir den in Bezug auf jeden
Immissionsort ungunstigsten Punkt der Linienschallquelle von einem maximalen
Schallleistungspegel in Hohe von Ly, . = 108 dB(A) aus.

Staplerbetrieb

Im Inneren und maoglicherweise auch vor der Lagerhalle wird nach /e/ ein Dieselstapler
betrieben. Dieser wird lediglich noch bendtigt, um die sogenannten Big-Packs mit
Saatgut zu bewegen. Sicherheitshalber gehen wir pro Tag von einer Einsatzdauer von
einer Stunde auf3erhalb der Ruhezeiten nach TA Larm /3/ aus. Ebenfalls im Zuge er-
hohter Prognosesicherheit setzen wir im digitalen Berechnungsmodell den Betrieb des
Gabelstaplers ausschliel3lich im Freien vor der landwirtschaftlichen Lagerhalle an
(siehe Abbildung 6). Der entsprechenden Flachenschallguelle mit einer Emissions-
héhe von 1 m Uber Gelande wird fur den Betrieb des Dieselstaplers ein Schallleis-
tungspegel in Hohe von L, = 104 dB(A) zugewiesen. Die Berlcksichtigung einer ein-

stindigen Betriebszeit wahrend der Tageszeit erfolgt Gber den Tagesgang.

Zur Uberpriifung des Maximalpegelkriteriums nach TA Larm /3/ gehen wir fiir den in
Bezug auf die betrachteten Immissionsorte jeweils ungunstigsten Punkt dieser Fla-
chenschallquelle von einem maximalen Schallleistungspegel in Hohe von
Lwamax = 115 dB(A) aus, wie er beispielsweise beim Klappern der Gabeln eines Ga-

belstaplers auftreten kann.
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Da nach /g/ auf dem Betriebsgeléande keine weiteren aus schalltechnischer Sicht mal3-
geblichen Anlagen, wie z. B. Trocknungs- und Waschanlagen vorhanden sind oder
Viehhaltung betrieben wird, kann auf die Berucksichtigung weiterer Gerauschquellen
im Berechnungsmodell verzichtet werden.

5.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Auf Basis des in Abschnitt 5.1 beschriebenen Emissionsansatzes wurden an den je-
weils nachstgelegenen Fassaden der geplanten Wohngebaude im Stdbereich des
Planungsgebietes der 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H /c/ die zu erwarten-
den Beurteilungspegel berechnet.

Diese sind im linken Bereich der Tabelle auf Seite 1 des Anhangs C wahrend der Ta-
geszeit dem zulassigen Immissionsrichtwert nach TA Larm /3/ in Hohe von 55 dB(A)
fur allgemeine Wohngebiete gegenibergestellt. Auf eine Beurteilung wahrend der
Nachtzeit kann verzichtet werden, da nach /e/ ein Betrieb wahrend der Nachtzeit nicht
stattfindet.

Die Details der Ausbreitungsberechnung hinsichtlich der einwirkenden Beurteilungs-
pegel konnen den Seiten 3 und 4 des Anhangs C enthommen werden.

Die Beurteilung erfolgt auf Basis der Immissionsrichtwerte der TA Larm /3/, obwohl
nicht genehmigungsbedirftige landwirtschaftliche Anlagen gemafl3 Ziffer1 der
TA Larm /3/ aus ihrem Geltungsbereich ausgenommen sind. Es liegt jedoch fir land-
wirtschaftliche Anlagen keine alternative eingefiihrte Beurteilungsvorschrift vor, so-
dass im Allgemeinen orientierend auch fur landwirtschaftliche Anlagen die in der
TA Larm /3/ angegebenen Beurteilungsgrundlagen herangezogen werden kdénnen.

Wahrend der Tageszeit ergeben sich an den betrachteten Immissionsorten Beurtei-
lungspegel bis 52,2 dB(A). Der Immissionsrichtwert in Hohe von 55 dB(A) wird somit
um ca. 3 dB(A) unterschritten. Eine malRgebliche Gerauschvorbelastung aus anderen
Anlagen nach TA Larm liegt an den betrachteten Immissionsorten nicht vor, so dass
auch in der Summe nicht von einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes auszu-
gehen ist.

Ein schalltechnischer Konflikt zwischen der geplanten Wohnbebauung und der auf Ba-
sis der vorliegenden Betriebsbeschreibung /e/ zu erwartenden Gerauschentwicklung
des landwirtschaftlichen Betriebes liegt daher auch unter Zugrundelegung der geplan-
ten Einstufung als allgemeines Wohngebiet nicht vor.

Dies gilt auch in Bezug auf die zu erwartenden Maximalpegel an den betrachteten
Immissionsorten, die das zulassige Spitzenpegelkriterium der TA Larm /3/ wahrend
der Tageszeit gemal’ den im rechten Bereich der Tabelle auf Seite 1 des Anhangs C
angegebenen Werten deutlich unterschreiten.
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Die Details der Ausbreitungsberechnung in Bezug auf die zu erwartenden Maximal-
pegel gehen aus den Seiten 5 und 6 des Anhangs C hervor.

6. Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Wir empfehlen, in die 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 87/H der Gemeinde
Kirchheim aus schalltechnischer Sicht die folgenden Texte zu Gbernehmen.

6.1 Festsetzungen durch Planzeichen

Fur die in Abbildung 5 zur vorliegenden schalltechnischen Untersuchung gekennzeich-
neten Fassadenabschnitte empfehlen wir eine Aufnahme geeigneter Planzeichen mit
der folgenden Planzeichenbeschriftung:

Erhohte erforderliche bewertete gesamte Bau-Schallddmm-Mal3e
(siehe Festetzungen durch Text)

[Planzeichen 1] erf. R' =37dB

=38dB

w,ges

[Planzeichen 2] erf. R'

w,ges

6.2 Festsetzungen durch Text

Zur Bericksichtigung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz hinsichtlich
der einwirkenden Verkehrsgerauschimmissionen empfehlen wir den vollstandigen Er-
satz der im Bebauungsplan-Entwurf vom 26.05.2020 enthaltenen Ziffern B.9.1 und
B.9.2 durch die folgenden Festsetzungen:

B.9 Immissionsschutz

B.9.1 Baulicher Schallschutz

Im Planungsgebiet sind an allen Fassaden und Dachflachen, hinter denen sich
schutzbedurftige Raume (z.B. Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernach-
tungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches; Biiro-
raume und Ahnliches) befinden, bei Errichtung und Anderung der Gebaude
technische Vorkehrungen zum Schutz vor Aul3enlarm vorzusehen, die ge-
wabhrleisten, dass die nachfolgenden Anforderungen an die Luftschalldam-
mung von Aul3enbauteilen eingehalten werden.

Grundsatzlich ist fur Aufenthaltsraume in Wohnungen ein bewertetes gesam-
tes Bau-Schallddmm-Malf3 von erf. R' = 35 dB einzuhalten.

Abweichend hiervon gelten an mit entsprechenden Planzeichen gekennzeich-
neten Fassade hohere Anforderungen.

w,ges
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Bei Aul3enbauteilen von Burordumen und Raumen &hnlicher Schutzbedurftig-
keit gelten um jeweils 5 dB geringere Anforderungen.

Sofern Fassaden von der im Bebauungsplan festgesetzten Baugrenze abri-
cken, gelten die genannten Schalldamm-Mal3e ebenso fur alle parallel zu die-
ser Baugrenze ausgerichteten Fassaden.

Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen (Schlaf- und
Kinderzimmer), miussen Einrichtungen zur Raumbelilftung erhalten, die ge-
wabhrleisten, dass in dem fur den hygienischen Luftwechsel erforderlichen Zu-
stand (Nennluftung) die festgesetzten Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz gegen Aul3enlarm eingehalten werden.

Solche Einrichtungen kénnten beispielsweise sein: vorgebaute Pufferrdume,
Prallscheiben, Spezialfenster mit erhohtem Schallschutz bei Liftungsfunktion,
Schalldammlfter, u.a.

Mechanische Beluftungseinrichtungen dirfen in SchlafrAumen im bestim-
mungsgemalen Betriebszustand (Nennluftung) einen Eigengerauschpegel
von 30 dB(A) im Raum (bezogen auf eine aquivalente Absorptionsflache von
A =10 m?) nicht Uberschreiten.

Von diesen Festsetzungen kann gemaf 8 31 BauGB im Einzelfall abgewichen
werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens oder Genehmi-
gungsfreistellungsverfahrens durch eine schalltechnische Untersuchung
nachgewiesen wird, dass auch geringere Anforderungen an den baulichen
Schallschutz und geringere Schallddmm-Malie unter Beachtung der gultigen
baurechtlichen Anforderungen maoglich sind.

B.9.2 Tiefgaragen

Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind als geschlossene Rampenbauwerke
fugendicht zu errichten. Die Wénde und Decken missen ein bewertetes
Schallddmm-Mal? von mindestens 25 dB aufweisen und sind schallabsorbie-
rend auszuftihren (Mindestschallabsorptionskoeffizient a = 0,6 bei 500 Hz).

Zusatzlich sollte aus Griinden der Vorsorge folgender Festsetzungstext bzgl. des ma-
ximal zulassigen Schallleistungspegels von eventuell zukinftig im Plangebiet aufge-
stellten Luftwarmepumpen aufgenommen werden:

B.9.3 Luftwarmepumpen

Es ist nur die Errichtung solcher Luftwdrmepumpen zuléassig, deren ins Freie
abgestrahlter immissionswirksamer Schallleistungspegel L,,, = 50 dB(A) nicht

Uberschreitet.
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6.3 Hinweise

Die in Abschnitt D.12 angegebenen Hinweise zum Immissionsschutz kénnen aus un-
serer Sicht beibehalten werden.

6.4 Begriundung

Die in Abschnitt 6 der Begriindung zum vorliegenden Bebauungsplanentwurf vom
26.05.2020 enthaltenen Texte zum Immissionsschutz sollten vollstandig durch die fol-
genden Textpassagen ersetzt werden:

Immissionsschutz

Im Zuge der 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 87/H "Heimstetten West"
der Gemeinde Kirchheim bei Munchen wurde bzgl. der Gerduschemissionen
und -immissionen das Gutachten der Larmschutzberatung Steger & Partner
GmbH, Bericht Nr. 4791/B2/hu, vom 17.11.2020 erstellt.

Es kommt zu folgenden Ergebnissen:

Baulicher Schallschutz:

Um der Verkehrsgerauschbelastung des gesamten Geltungsbereiches durch
die umliegenden Straf3en und die westlich verlaufende Bundesautobahn A 99
Rechnung zu tragen wurden unter Beriicksichtigung der in allgemeinen Wohn-
gebieten allgemein zuléassigen gewerblichen Gerauschimmissionen Mal3nah-
men zum baulichen Schallschutz festgesetzt, die fur AufenthaltsrAume ausrei-
chenden Schallschutz gewahrleisten.

Aufgrund von berechneten Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) wéahrend der
Nachtzeit, ab dem auch nur bei gekippt getfinetem Fenster in der Regel un-
gestorter Schlaf nicht mehr mdglich ist, wurde bei Schlaf- und Kinderzimmern
der Einbau von Einrichtungen zur Raumbellftung festgesetzt, die auch bei ge-
schlossenen Fenstern ausreichenden Luftwechsel sicherstellen.

Tiefgaragen-Offnungen:

Die von dem Betrieb der geplanten Tiefgaragenzufahrten in der Mitte und an
der Nordgrenze des Planungsgebietes ausgehenden Gerduschimmissionen
unterschreiten an den nachstgelegenen maf3geblichen Immissionsorten die je-
weils zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm (6. Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz) tagsiber und nachts
um mindestens 6 dB(A).
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Der Betrieb dieser Anlagen ist daher auch ohne Prifung der Gerauschvorbe-
lastung aus anderen Anlagen nach TA Larm gemalf Ziffer 3.2.1 TA Larm ge-
nehmigungsfahig.

Geringe Uberschreitungen des nachtlichen Spitzenpegelkriteriums im nordlich
angrenzenden Wohngebiet sind aufgrund von Ein- und Ausfahrten von Pkw in
der Grof3enordnung von etwa 1 dB(A) mdglich, jedoch auf Basis geltender
Rechtsprechung in Bezug auf die der im Gebiet zulassigen Wohnnutzung zu-
gewiesenen Stellplatznutzung tblicherweise hinzunehmen.

Bei der baulichen Ausfiihrung der Tiefgaragenrampe ist auf eine gerausch-
arme Ausfuhrung sowohl des Garagentores als auch der gegebenenfalls da-
vor angeordneten Regenrinnen zu achten.

Landwirtschaftliche Nutzung:

Auf Basis einer Betriebsbeschreibung, die auf die fiir eine Ubergangszeit ver-
bleibende landwirtschaftliche Nutzung der Anlagen im Nordbereich des Ande-
rungsgebietes ausgerichtet ist, wurden an den geplanten Mehrfamilienh&u-
sern im Sudbereich des Baugebietes die zu erwartenden Beurteilungspegel
der landwirtschaftlichen Gerauschimmissionen berechnet.

In Ermangelung eigener Beurteilungsvorschriften werden fiir die Beurteilung
landwirtschaftlicher Gerauschimmissionen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm orientierend herangezogen.

Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete wird an den
jeweils nachstgelegenen Immissionsorten der geplanten Mehrfamilienwohn-
hauser um etwa 3 dB(A) unterschritten.

Eine mal3gebliche Gerauschvorbelastung aus anderen Anlagen nach TA Larm
liegt an diesen Immissionsorten nicht vor, sodass auch bei einer Einstufung
des Planungsgebietes als allgemeines Wohngebiet an der geplanten Wohn-
nutzung nicht von einem schalltechnischen Konflikt mit der mittelfristig verblei-
benden landwirtschaftlichen Nutzung im nérdlichen Teil des Geltungsberei-
ches der 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H auszugehen ist.
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7. Prognoseunsicherheit

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen wird die Schallprognose-
Software SoundPLAN verwendet. Fir die verwendeten Berechnungsverfahren liegt
vom Hersteller eine Konformitéatserklarung gemarf "DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderun-
gen und Prufbestimmungen” vor.

Das softwarebasierte Prognosemodell enthalt zur Minimierung von Berechnungsfeh-
lern auf dem Ausbreitungsweg soweit erforderlich ein digitales Gelandemodell sowie
digitale Flurkarten. Zur Schallausbreitungsberechnung wird in der Regel die DIN ISO
9613-2 verwendet. Diese entspricht einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2. In Ta-
belle 5 der DIN ISO 9613-2 ist in Abhangigkeit vom Abstand zwischen Gerauschquelle
und Empfanger sowie der mittleren Ausbreitungshéhe eine geschétzte Genauigkeit
von maximal £3dB angegeben. Bei einem Vertrauensintervall von 95%, welches bei
einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 zugrunde gelegt werden kann, entspricht
dies einer Standardabweichung von 1,5 dB.

Die der Prognose zugrunde gelegten Emissionsdaten und Einwirkdauern entsprechen
in der Regel der Obergrenze der zu erwartenden Gerauschemissionen bzw. Einwirk-
dauern der einzelnen malRgeblichen Gerauschquellen. Es ist daher davon auszuge-
hen, dass auch das Gesamtergebnis der Berechnung die Obergrenze der zu erwar-
tenden Streubreiten im Rahmen der auftretenden Prognoseunsicherheit wiedergibt
und eine Unsicherheit in der Ausbreitungsberechnung ausreichend kompensiert wird.

Bei Berechnungen nach RLS—90 (16. BImSchV) wird ein in den jeweiligen Richtlinien
festgelegtes und durch Rechtsverordnung normiertes Berechnungsverfahren verwen-
det.

Die verwendete Schallprognose-Software SoundPLAN erfllt die zugehérigen Testauf-
gaben. Beurteilungsverfahren und Berechnungsverfahren sind aufeinander abge-
stimmt, so dass eine Prognoseunsicherheit im Ublichen Sinne bei diesem Berech-
nungsverfahren nicht auftritt.

8. Zusammenfassung

Fur die geplante 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim
bei Miinchen waren zunéchst die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsge-
rauschimmissionen zu prognostizieren und zu beurteilen.

Aufbauend hierauf wurden die Anforderungen an den baulichen Schallschutz im Pla-
nungsgebiet dimensioniert.
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DarlUber hinaus wurden die von den geplanten Tiefgaragenzufahrten im mittleren und
ndrdlichen Bereich des Planungsgebietes ausgehenden Gerduschimmissionen an den
umliegenden mafRgeblichen Immissionsorten im benachbarten Dorfgebiet sowie im all-
gemeinen Wohngebiet prognostiziert und beurteilt.

Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsrichtwerte der TA LA&rm um mindestens
6 dB(A) ist diese Anlage auch ohne Beriicksichtigung der Gerauschvorbelastung aus
moglichen anderen Anlagen nach TA Larm genehmigungsféahig.

Geringe Uberschreitungen des nachtlichen Spitzenpegelkriteriums im nérdlich angren-
zenden Wohngebiet sind aufgrund von Ein- und Ausfahrten von Pkw in der Grol3en-
ordnung von etwa 1 dB(A) mdglich, jedoch auf Basis geltender Rechtsprechung in
Bezug auf die der im Gebiet zulassigen Wohnnutzung zugewiesenen Stellplatznutzung
Ublicherweise hinzunehmen.

Abschlie3end wurden die zu erwartenden Beurteilungspegel an den geplanten Mehr-
familienhdusern unter Bericksichtigung der zu erwartenden Gerauschimmissionen
aus der mittelfristig verbleibenden landwirtschaftlichen Nutzung im nordlichen Teil des
Geltungsbereiches bestimmt. Die Berechnungen zeigen, dass an den jeweils nachst-
gelegenen Fassaden der geplanten Mehrfamilienhduser der Immissionsrichtwert der
TA Larm fur allgemeine Wohngebiete, der vorliegend in Ermangelung anderer einge-
fuhrter Beurteilungsgrundlagen auch fir die Beurteilung der landwirtschaftlichen Ge-
rauschimmissionen orientierend herangezogen wurde, um etwa 3 dB(A) unterschritten
wird. An diesen Immissionsorten ist von keiner relevanten Geréduschvorbelastung aus
anderen Anlagen nach TA La&rm auszugehen.

Vor diesem Hintergrund liegt kein relevanter schalltechnischer Konflikt zwischen der
verbleibenden landwirtschaftlichen Nutzung im Geltungsbereich und den geplanten
Mehrfamilienwohnhé&usern im allgemeinen Wohngebiet vor.

Zur Ubernahme in Festsetzungen und Begriindung des Bebauungsplanes wurden ent-
sprechende Textvorschlage erarbeitet.

-
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Dipl.-Ing. Jens Hunecke Dipl.-Ing. Peter Meckl

Leiter der Messstelle Sachbearbeiter
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Bericht 4791/B2/hu vom 17.11.2020

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2025 auf das Prognosejahr 2030

A99 Bajuwarenstralle BajuwarenstraBe Bajuwarenstralle Chiemseering Feldkirchner Str Feldkirchner Str Feldkirchner Str Feldkirchner Str Gruberstr
AK Miinchen Ost - See-T Tegernseer- Heim.Moosw.- Feldkirchen- WeilRenfelder- Werbering- Chiemseering- Poi R "
AS Kirchheim ee-legernseer Heim.Moosweg Hauptstr WeiBenfelder Werbering Chiemseering Hauptstr oinger-Rosenstr
& m Tag 8364 18 66 120 36 264 432 456 468 78
o)
o
” é @ p Tag 13,3% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
S5 %
c© =
S = m Nacht 1951,6 3,3 12,1 22 6,6 48,4 79,2 83,6 85,8 14,3
x
)
> p Nacht 27,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0%
&
o
«
< m (Pkw) Tag 7251,6 17,5 64,0 116,4 34,9 256,1 419,0 4423 454,0 75,7
=)
)
5 é m (Lkw) Tag 1112,4 0,5 2,0 3,6 1,1 7,9 13,0 13,7 14,0 2,3
T o
% § m (Pkw) Nacht 14247 3,3 12,0 21,8 6,5 47,9 78,4 82,8 84,9 14,2
5
> m (Lkw) Nacht 526,9 0,0 0,1 0,2 0,1 0,5 0,8 0,8 0,9 0,1
Faktor Pkw: 1,024
Faktor Lkw: 1,086
= m (Pkw) Tag 74247 17,9 65,5 119,2 35,8 262,2 429,0 452,9 464,8 77,5
=)
)
S é m (Lkw) Tag 1207,6 0,6 2,1 3,9 1,2 8,6 14,1 14,9 15,2 2,5
=Rz
% § m (Pkw) Nacht 1458,7 33 12,3 22,3 6,7 49,1 80,3 84,7 87,0 14,5
o
> m (Lkw) Nacht 572,0 0,0 0,1 0,2 0,1 0,5 0,9 0,9 0,9 0,2
&
o
[3Y
m Tag 8632,3 18,5 67,7 123,1 36,9 270,8 443,1 467,7 480,0 80,0
g 23
3 2 (ﬂ p Tag 14,0% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2%
[T
oo
S25 |mNacht 2030,7 3,4 12,4 22,5 6,8 49,6 81,1 85,6 87,9 14,7
§8¢
p Nacht 28,2% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1%

Hochrechnung nach:

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,

im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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Bericht 4791/B2/hu vom 17.11.2020

Anhang A

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2025 auf das Prognosejahr 2030

HauptstraBe HauptstraBe HauptstraBe HauptstraBe HauptstraBe HauptstraBe (O) He’\iﬂn;(s)t:vtvtsger He’\illlzzt:vtvt:ger Poinger Str Poinger Str
Zaunkonigring- w Rosenstr- Heim.Moosweg- Heim.Moosweg- Heim.Moosweg- u Bahnhofstr-
Raterstr Raterstr-Rosenstr Heim.Moosweg Feldkirchner Feldkirchner Feldkirchner Raterstr-Rosenstr | Rosenstr-Hauptstr | Gruberstr-Hauptstr Gruberstr
& m Tag 480 336 318 522 468 90 222 204 180 144
o)
o
" é ® p Tag 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
S5 %
c© =
S = m Nacht 88 61,6 58,3 95,7 85,8 16,5 40,7 37,4 33 26,4
x
)
> p Nacht 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0%
&
o
«
S m (Pkw) Tag 465,6 325,9 308,5 506,3 454,0 87,3 215,3 197,9 174,6 139,7
=)
)
5 é m (Lkw) Tag 14,4 10,1 9,5 15,7 14,0 2,7 6,7 6,1 54 4,3
T o
% § m (Pkw) Nacht 87,1 61,0 57,7 94,7 84,9 16,3 40,3 37,0 32,7 26,1
5
> m (Lkw) Nacht 0,9 0,6 0,6 1,0 0,9 0,2 0,4 0,4 0,3 0,3
Faktor Pkw: 1,024
Faktor Lkw: 1,086
S m (Pkw) Tag 476,7 333,7 315,8 518,4 464,8 89,4 220,5 202,6 178,8 143,0
=)
)
5 é m (Lkw) Tag 15,6 10,9 10,4 17,0 15,2 2,9 7,2 6,6 59 4,7
T 0
é é m (Pkw) Nacht 89,2 62,4 59,1 97,0 87,0 16,7 41,3 37,9 33,4 26,8
o
> m (Lkw) Nacht 1,0 0,7 0,6 1,0 0,9 0,2 0,4 0,4 0,4 0,3
&
o
[3Y
m Tag 492,3 344,6 326,2 535,4 480,0 92,3 227,7 209,2 184,6 147,7
< o
2 2o
.‘g § (_‘/') p Tag 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2%
O c
oo
% % ‘(:% m Nacht 90,2 63,1 59,7 98,0 87,9 16,9 41,7 38,3 33,8 27,0
= m
] c
p Nacht 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1%

Hochrechnung nach:

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,

im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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Steger & Partner GmbH

Bericht 4791/B2/hu vom 17.11.2020

Anhang A

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2025 auf das Prognosejahr 2030

Réterstrale RosenstralRe Rosenstrale RosenstralRe Tegernseestr (S)
X Heim.Moosweg- Hauptstr-Am Am Gangsteig-
Zugspitzstr-Hauptstr Hauptstr Gangsteig Gruber
g m Tag 252 18 30 18 54
o
" é o |pTag 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
S5 %
c 2
< |mNacht 46,2 33 55 33 9,9
x
)
> p Nacht 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0%
&
o
«
S m (Pkw) Tag 2444 17,5 29,1 17,5 52,4
o 2
é g m (Lkw) Tag 7,6 0,5 0,9 0,5 1,6
T8
% é m (Pkw) Nacht 45,7 3,3 54 3,3 9,8
5
> m (Lkw) Nacht 0,5 0,0 0,1 0,0 0,1
Faktor Pkw: 1,024
Faktor Lkw: 1,086
S m (Pkw) Tag 250,3 17,9 29,8 17,9 53,6
o &
é g m (Lkw) Tag 8,2 0,6 1,0 0,6 18
=R
2 § m (Pkw) Nacht 46,8 33 5,6 33 10,0
o
> m (Lkw) Nacht 0,5 0,0 0,1 0,0 0,1
&
o
[3Y
m Tag 258,5 18,5 30,8 18,5 55,4
g 28
3 Z0 p Tag 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2%
o c =
§8¢
S56 [mNacht 47,3 3,4 5,6 3,4 10,1
go g
p Nacht 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1%

Hochrechnung nach:

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",

Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,

im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang A
GLK geplante Bebauung
Berechnung Strassenemission nach RLS-90
StralRe StraRenabschnitt LmE | LmE M M p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | Dv | Dv |D Stg| D refl [ D StrO | D StrO
Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag [ Nacht | Tag [ Nacht Tag Nacht
dB(A) [ dB(A) | Kfz/h | Kfz/lh | % % km/h | km/h | km/h | km/h [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Poinger Str Gruberstr-Hauptstr 53,3 | 44,7 |184,6 | 33,8 | 3,2 1,1 30 30 30 30 -7,7| -8,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Poinger Str Bahnhofstr-Gruberstr 52,3 | 43,7 |147,7| 270 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
HauptstralRe (O) Heim.Moosweg-Feldkirchner 50,3 | 41,7 | 92,3 | 16,9 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Gruberstr Poinger-Rosenstr 52,1 | 43,3 | 80,0 | 14,7 | 3,2 1,1 50 50 50 50 |[-53| -6,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Heimstettener Moosweg Raterstr-Rosenstr 54,2 | 45,6 | 227,7| 41,7 | 3,2 1,1 30 30 30 30 -7,7| -8,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Heimstettener Moosweg Rosenstr-Hauptstr 53,8 | 45,2 | 209,2 | 38,3 | 3,2 1,1 30 30 30 30 -7,7| -8,3 0,0 0,0 0,0 0,0
HauptstralRe Zaunkonigring-Réaterstr 59,9 | 51,2 [492,3| 90,2 | 3,2 1,1 50 50 50 50 |[-53| -6,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
HauptstralRe Raterstr-Rosenstr 56,0 | 47,4 | 3446 | 63,1 | 3,2 1,1 30 30 30 30 -7,7| -8,3 0,0 0,0 0,0 0,0
HauptstralRe Rosenstr-Heim.Moosweg 55,7 | 47,1 | 326,2| 59,7 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
HauptstralRe Heim.Moosweg-Feldkirchner 57,9 | 49,3 [535,4| 98,0 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
HauptstralRe Heim.Moosweg-Feldkirchner 57,4 | 48,8 |480,0| 87,9 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Chiemseering 46,3 | 37,7 | 36,9 6,8 3,2 11 30 30 30 30 (-7,7] -83 | 0,0 0,0 0,0 0,0
RosenstralRe Heim.Moosweg-Hauptstr 43,3 | 34,7 | 18,5 3,4 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
RosenstralRe Hauptstr-Am Gangsteig 455 | 36,9 | 30,8 5,6 3,2 1,1 30 30 30 30 -7,7| -8,3 0,0 0,0 0,0 0,0
RosenstralRe Am Gangsteig-Gruber 43,3 | 34,7 | 18,5 3,4 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Tegernseestr (S) 50,5 | 41,7 | 55,4 | 10,1 | 3,2 1,1 50 50 50 50 |[-53| -6,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
A 99 AK Miinchen Ost - AS Kirchheim 81,5 | 76,4 |8632,3(2030,7| 14,0 | 28,2 | 130 130 80 80 15| 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0
Feldkirchner Str Feldkirchen-WeilRenfelder 57,4 | 48,6 |270,8| 49,6 | 3,2 1,1 50 50 50 50 |[-53| -6,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Feldkirchner Str Weil3enfelder-Werbering 59,5 | 50,7 |443,1| 81,1 | 3,2 1,1 50 50 50 50 |[-53| -6,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Feldkirchner Str Werbering-Chiemseering 57,3 | 48,7 | 467,7| 85,6 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Feldkirchner Str Chiemseering-Hauptstr 57,4 | 48,8 |480,0| 87,9 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
BajuwarenstralRe See-Tegernseer 43,3 | 34,7 | 18,5 3,4 3,2 1,1 30 30 30 30 -7,7| -8,3 0,0 0,0 0,0 0,0
BajuwarenstralRe Tegernseer-Heim.Moosweg 48,9 | 40,3 | 67,7 | 12,4 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Bajuwarenstral3e Heim.Moosw.-Hauptstr 51,5 | 42,9 [123,1| 225 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
RaterstralRe Zugspitzstr-Hauptstr 54,7 | 46,1 | 258,5| 47,3 | 3,2 1,1 30 30 30 30 [-7,7| -8,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang A
GLK geplante Bebauung
Berechnung Strassenemission nach RLS-90
Legende
StralRe StraRenname
StralRenabschnitt StralRenabschnitt
LmE Tag dB(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
M Tag Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
M Nacht Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
Dv Tag dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit tags
D v Nacht dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung
D refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
D StrO Tag dB(A) Zuschlag fur StraRenoberflache tags
D StrO Nacht dB(A) Zuschlag fur StraRenoberflache nachts
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang B
TG-Rampe

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

1 2 3 2 5 6 7 8 9 | 10 | 11 12 13 14 15 16 17 18
Name HR | Geschoss |Nutzung| GH Z IRW,T [ IRW,N | LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff SPK,T | SPK,N | LT,max | LN,max | LT,max,diff [ LN,max,diff
m m | dBa) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(a) | dBa) || dBA) | dBA) | dBA) | dB(A) | dB(A) dB(A)
Hauptstrale 22 SW| EG MD |518190]52052| 60 | 45 | 205 | 27.3 | - - 90 65 | 541 | 541 - -
1.0G 5181952332 | 60 | 45 | 313|201 | - ; 90 65 | 559 | 559 ; ;
2.0G 5181952612 | 60 | 45 | 316 | 204 | - ; 90 65 | 557 | 557 ; ;
Heimstettener Moosweg 1 SO EG WA 517,66 | 519,95 55 40 38,2 | 34,1 - - 85 60 61,3 61,3 - 1,3
1.0G 517,66 52275 | 55 | 40 | 381 | 339 | - ; 85 60 | 614 | 614 ; 1.4
2.0G 517,66 | 52555 | 55 | 40 | 377 | 335 | - ; 85 60 | 610 | 61,0 ; 1,0
'(*Ne(;'::;tette”er Moosweg 17 | g | gg WA |518,01|52045| 55 | 40 | 343|302 | - ; 85 60 | 575 | 575 ; ;
1.0G 518,01|52325| 55 | 40 | 356 | 314 | - ; 85 60 | 587 | 587 ; ;
'(*Se[;g‘ftette”er Moosweg 17 | g | gg WA |51812|52045| 55 | 40 | 312|271 | - ; 85 60 | 527 | 527 ; ;
1.0G 518,12|52325| 55 | 40 | 331|290 | - ; 85 60 | 549 | 549 ; ;
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang B
TG-Rampe
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2HR Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5GH m Geléandehohe
62 m Immissionsorthdhe
7 IRW,T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
11 LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwertiiberschreitung Nacht
13 SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag
14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht
15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
18 LN,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang B
TG-Rampe
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp | Lw |Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | DI | dLrefl | Ls | dLw(T) | ZR(T) [ LrT |dLw(N) | LrN
dB(A) | dB(A) | mm2 |dB m dB | dB | dB | dB | dB dB ([dB(A)| dB dB [dB(A)| dB |dB(A)
HauptstraRe 22 EG MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 29,5 dB(A) LrN 27,3 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 47,5 91 30| 79,6 |-49,0| 41| -04 ] -0,2 | 00 15 7.9 9,5 0,0 |17,5 7,3 15,3
Pkw: Fahrweg Sid Linie 58,3 47,5 12,0 (3,0| 30,9 |-40,8|-23| 0,0 | -0,2 | 0,0 0,7 (18,9 7.8 0,0 | 26,7 5,6 24,4
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 81,1 (-49,2| -39 | -80 | -0,2 | -6,2 5,0 0,4 9,5 0,0 9,9 7,3 7.7
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 369 ([-42,3|-23 ] 0,0 | -0,1 ] -0,1 0,0 17,9 7,8 0,0 [ 25,7 5,6 23,5
HauptstraRe 22 1.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 31,3 dB(A) LrN 29,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 47,5 91 30| 79,7 |-49,0| -34 | -04 ]| -0,2 | 00 1,6 8,7 9,5 0,0 | 18,2 7,3 16,0
Pkw: Fahrweg Sid Linie 58,3 47,5 12,0 (3,0 31,2 |-409|-0,2| 00 | -0,2 | 0,0 0,7 (20,8 7.8 0,0 | 28,6 5,6 26,4
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 81,2 (-49,2| -3,2 | -80 | -0,2 | -6,2 5,0 11 9,5 0,0 | 10,6 7,3 8,4
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 75 60| 371 (-424| -04 ] 00 | -01 ] -0,1 0,0 |[19,7 7,8 0,0 | 27,5 5,6 25,3
HauptstraRe 22 2.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 31,6 dB(A) LrN 29,4 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 47,5 91 30| 79,9 |-49,0| -2,7 | -04 | -0,2 | 0,0 15 9,3 9,5 0,0 | 18,8 7,3 16,6
Pkw: Fahrweg Sid Linie 58,3 47,5 12,0 (3,0 31,7 |-41,0| 0,0 00 | -0,1 | 0,0 0,8 (21,0 7.8 0,0 | 28,8 5,6 26,6
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 81,4 (-492| -25 | -80 | -0,2 | -6,2 4,7 14 9,5 0,0 | 10,9 7,3 8,7
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 7,5 59| 375 |-425] 0,0 00 | -01 ] -01 0,0 [20,1 7,8 0,0 | 27,9 5,6 25,6
Heimstettener Moosweg 1 EG WA [IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 38,2 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 47,5 91 30| 16,2 |-352]| 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,4 |25,2 9,5 19 | 36,7 7,3 32,5
Pkw: Fahrweg Sid Linie 58,3 47,5 120 (30| 77,3 |-488| 41| -40)|-01| 00 0,2 4,6 7.8 19 | 143 5,6 10,1
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 48,0 7,5 59| 16,1 |-351| 0,0 00 [ 0,0 | -7,0 1,0 | 215 9,5 1,9 | 33,0 7,3 28,8
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 77,2 (-48,7| -39 |-17,2| -0,1 | -8,8 46 |(-11,4 7,8 1,9 -1,7 5,6 -5,8
Heimstettener Moosweg 1 1.0G WA |IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 38,1 dB(A) LrN 33,9 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 47,5 91 29| 16,7 [(-355]| 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,5 (25,0 9,5 19 | 36,5 7,3 324
Pkw: Fahrweg Sid Linie 58,3 47,5 120 (30| 77,4 |-488]|-33|-40]|-01| 00 0,3 5,4 7.8 19 | 151 5,6 11,0
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 48,0 7,5 58| 16,4 |-353]| 0,0 00 [ 0,0 | -7,0 12 |214 9,5 19 | 329 7,3 28,7
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 773 (-488| -3,1 |-17,3| -0,1 | -8,8 57 |-9,6 7,8 1,9 0,1 5,6 -4,1
Ilnm Steger & Partner GmbH FrauendorferstralRe 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 18.11.2020, 09:43, RL13
[ .
Seite 3

Bericht Nr. 4791/B2/hu vom 17.11.2020

SoundPLAN 8.2




6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang B
TG-Rampe
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp | Lw |Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | DI | dLrefl | Ls | dLw(T) | ZR(T) [ LrT |dLw(N) | LrN
dB(A) [ dB(A) | mm2 | dB m dB | dB [ dB | dB | dB dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
Heimstettener Moosweg 1 2.0G WA |IRW,T 55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 33,5 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 | 47,5 91 (29| 17,7 [-359| 00 | O0 | OO0 | O,0 | 0,6 |24,6 9,5 1,9 | 36,1 7,3 |319
Pkw: Fahrweg Siid Linie 58,3 | 47,5 12,0 |30| 776 |-488|-26|-39|-01| 00 | 05 | 6,3 7,8 19 |16,1| 5,6 11,9
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 | 48,0 75 |57 17,3 [-357| 00 [ 00 | OO0 | -7,0 | 1,3 |21,0 9,5 1,9 | 32,5 7,3 28,3
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 774 |(-488]| -24 |-17,3| -0,1 | -8,8 75 |-7,2 7,8 1,9 2,5 5,6 -1,6
Heimstettener Moosweg 17 (Nord) EG WA IRW,T 55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 34,3 dB(A) LrN 30,2 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 | 47,5 91 (30| 253 ([-39,1|-14| 00 |00 | 00 | 0,7 |20,3 9,5 1,9 | 3.7 7,3 27,6
Pkw: Fahrweg Siid Linie 58,3 | 47,5 12,0 |3,0| 444 |-439|-33| 00 |-01| 00 | 04 |144 7,8 19 | 242 | 56 20,0
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 | 48,0 75 (60| 28,2 [-40,0(-10(| 00 |(-0,1|-36 | 00 |18,0 9,5 1,9 | 29,5 7,3 25,3
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 46,7 |(-444| -30 ] 00 | -01 | -7,7 1,6 9,2 7,8 1,9 | 18,9 5,6 14,8
Heimstettener Moosweg 17 (Nord) 1.0G WA IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 35,6 dB(A) LrN 31,4 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 | 47,5 91 (30| 25,7 [-39,2( 00 | OO0 (OO0 | OO0 | 08 |21,6 9,5 1,9 | 331 7,3 29,0
Pkw: Fahrweg Sid Linie 58,3 47,5 12,0 (3,0 | 446 |-440|-18 | 00 | -0,2 | 0,0 0,4 (15,8 7.8 19 | 255 5,6 21,4
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 | 48,0 75 (59| 285 [-40,1( 00 | OO0 | -0,1 | -36 | 0,1 |190 9,5 19 | 304 | 73 26,3
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 468 (-444|-16 | 00 | -01 | -7,7 15 |104 7,8 19 | 20,1 5,6 16,0
Heimstettener Moosweg 17 (Sid) EG WA IRW,T 55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 31,2dB(A) LrN 27,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 47,5 91 30| 36,8 |-423|-29|-01]|-0,1 | 0,0 1,1 |15,8 9,5 19 | 273 7,3 23,1
Pkw: Fahrweg Siid Linie 58,3 | 47,5 12,0 |3,0| 32,2 |-41,2|-25| 00 |-01| 0,0 | 0,0 [17,6 7,8 19 | 27,3| 56 23,1
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 38,7 (-42,7| -24 | -45 ]| -0,1 | -53 1,4 91 9,5 19 | 205 7,3 16,4
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | 56,7 | 48,0 75 (60| 354 [-420|-22| 00 (-01|-69 | 03 |119 7,8 19 | 216 | 56 17,5
Heimstettener Moosweg 17 (Stid) 1.0G WA IRW,T 55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 33,1 dB(A) LrN 29,0 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie 57,1 47,5 91 30| 370 |-424]-10|-0,2 | -0,12 | 0,0 1,0 |17,6 9,5 19 | 291 7,3 249
Pkw: Fahrweg Sid Linie 58,3 | 47,5 12,0 |3,0| 32,5 |-41,2|-03| 00 |-01| 0,0 | 0,0 [19,7 7,8 19 | 294 | 56 25,3
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | 56,7 48,0 7,5 60| 389 (-428]| -0,7 | -45]| -0,1 ]| -53 1,2 1105 9,5 19 | 22,0 7,3 17,8
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | 56,7 | 48,0 75 (60| 356 [-42,0|-03| 00 (-01|-69 | 03 |13,7 7,8 19 | 234 | 56 19,3
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim

TG-Rampe

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang B

Legende

2 Schallquelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
91 oder S
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
19 DI

20 dLrefl
23 Ls

24 dLw(T)
25 ZR(T)
26 LrT

27 dLw(N)
28 LrN

dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB(A)

dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/mz2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
GroRRe der Quelle (Lange oder Flache)
RaumwinkelmafR

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
Zuschlag fur Zeiten erhdhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")
(Teil-)Beurteilungspegel Tag

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Nacht (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang B
TG-Rampe
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB dB dB dB(A) m m
HauptstraRe 22 EG MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 54,1 dB(A) LN,max 54,1 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 78,1 -48,8 | -4,1 0,0 -0,2 | 0,0 2,4 0,0 44.8 4481694,74 | 5335992,44
Pkw: Fahrweg Siid Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 26,5 -395(-19 | 00 (-01 |00 (01 |00 54,1 4481725,45 | 5335939,33
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,0(6,0( 825 493 |-37 |-79 [-02 |62 [ 49 | 0,0 31,7 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | LN,max| 88,0(6,0| 36,8 -4231-19 | 00 (-01 (-01 | 00 | 0,0 49,6 4481715,35 | 5335935,11
HauptstraBe 22 1.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max55,9 dB(A) LN,max55,9 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 78,3 489 |-34 | 00 [-02 |00 [ 24 |00 45,5 4481694,74 | 5335992,44
Pkw: Fahrweg Siid Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 26,9 -396 |00 | 00 [-01 |00 [ 00 |00 55,9 4481725,45 | 5335939,33
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,0(6,0| 82,6 493 |-30 | -80 [-0,2 |[-62 [ 50 | 0,0 32,4 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | LN,max| 88,059 36,9 423100 | 00 [-01(-01 | 00 | 0,0 51,4 4481715,35 | 5335935,11
HauptstraRe 22 2.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 55,7 dB(A) LN,max 55,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie [LN,max| 92,5|3,0| 78,5 489 |-27 | 00 [-02 |00 [ 23 |00 46,2 4481694,74 | 5335992,44
Pkw: Fahrweg Sid Linie |LN,max| 92,5|3,0 335 -415 | 0,0 0,0 -0, | 0,0 1.8 0,0 55,7 4481719,44 | 5335935,73
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,0(6,0( 82,7 493 |-22 | -80 [-02 |-62 | 46 | 0,0 32,7 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Siid Flache | LN,max | 88,0 (59| 37,4 -42,4 | 0,0 0,0 -0,1 | -0,1 0,0 0,0 51,4 4481715,35 | 5335935,11
Heimstettener Moosweg 1 EG WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max 61,3 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff 1,3 dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie [LN,max| 92,5|3,0| 159 -350 | 00 | 00 [00 [00 [ 09 | OO0 61,3 4481688,68 | 5335988,93
Pkw: Fahrweg Siid Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 77,3 488 |41 | 00 [(-01 |00 (00 |00 42,5 4481723,73 | 5335938,30
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,058 14,7 -343 100 | 00 [00 (-70 | 09 | 00 53,4 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | LN,max| 88,0(6,0( 75,9 -486 | -36 |-172 |-01 [-88 [ 43 | 0,0 20,0 4481715,35 | 5335935,11
Heimstettener Moosweg 1 1.0G WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 61,4 dB(A) LN,max 61,4 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff 1,4 dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie |[LN,max| 925|2,9| 16,4 -353 (00 | 00 [00 |00 1,3 | 00 61,4 4481689,55 | 5335989,43
Pkw: Fahrweg Sid Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 77,4 488 |-33 | 00 [(-01 |00 [ 00 |00 43,3 4481723,73 | 5335938,30
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,059 15,3 -347 100 | 00 [00 |(-70 (| 10 | 0,0 53,1 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | LN,max| 88,0(6,0| 76,3 -486 | -29 |-170 [-01 [-88 [ 53 | 0,0 21,8 4481715,38 | 5335934,61
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang B
TG-Rampe
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB dB dB dB(A) m m
Heimstettener Moosweg 1 2.0G WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 61,0 dB(A) LN,max 61,0 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff 1,0 dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie |[LN,max| 925|2,9| 17,4 -358 (0,0 | 00 [ 00 |00 1,4 |00 61,0 4481689,55 | 5335989,43
Pkw: Fahrweg Siid Linie [LN,max| 92,5|3,0| 77,6 488 |-26 | 00 [-01 [ 0,0 [ 00 | O,0 44,0 4481723,73 | 5335938,30
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,056 15,8 -349 |00 | 00 [00 |(-70 | 1,1 | 0,0 52,7 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | LN,max| 88,0(6,0| 78,3 -489 |-2,1 |-168 |-0,1 [-88 [ 70 | 0,0 24,2 4481715,48 | 5335932,63
Heimstettener Moosweg 17 (Nord) EG WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max57,5dB(A) LN,max 57,5 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 23,0 -382 (-1,1 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 1,4 |00 57,5 4481694,74 | 5335992,44
Pkw: Fahrweg Siid Linie [LN,max| 92,5|3,0| 44,2 439 -33 |00 [(-01 |00 (06 |00 48,9 4481721,16 | 5335936,76
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,0(6,0( 27,2 -39,7 102 | 00 [-01(-36 |00 |00 50,4 4481687,72 | 5335986,50
Pkw: TG-Offnung Siid Flache [ LN,max | 88,0 (6,0 46,7 444 | -2,7 0,0 -0,1 | -7,7 2,2 0,0 41,3 4481715,43 | 5335933,62
Heimstettener Moosweg 17 (Nord) 1.0G WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 58,7 dB(A) LN,max 58,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 234 -384 (00 | 00 [ 00 |00 1,7 |00 58,7 4481694,74 | 5335992,44
Pkw: Fahrweg Siid Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 444 439 |-1,7 | 00 [-01 |00 [ 05 |00 50,2 4481721,16 | 5335936,76
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,0(6,0| 27,6 -398 100 | 00 [-01(|-36 |01 |00 50,5 4481687,72 | 5335986,50
Pkw: TG-Offnung Siid Flache [ LN,max | 88,0 (6,0 46,8 444 | -1,3 0,0 -0,1 | -7,7 1,9 0,0 42,4 4481715,43 | 5335933,62
Heimstettener Moosweg 17 (Sid) EG WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 52,7 dB(A) LN,max 52,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie [LN,max| 92,5|3,0| 35,2 419 |-28 | 00 [-01 |00 [ 20 |00 52,7 4481694,74 | 5335992,44
Pkw: Fahrweg Siid Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 29,8 405 |-23 |00 [(-01 |00 [ 00 | O0 52,6 4481725,45 | 5335939,33
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,0(6,0( 40,0 430 (-22 | 00 [(-01(|-53 (|06 |00 44,0 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Sid Flache | LN,max| 88,0(6,0| 36,9 423 1-18 | 00 [-01 |-69 | 16 | 0,0 44,6 4481715,51 | 5335932,13
Heimstettener Moosweg 17 (Stid) 1.0G WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 54,9 dB(A) LN,max 54,9 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Pkw: Fahrweg Nord Linie |[LN,max| 92,5|3,0| 354 -4201-09 | 00 [-01 |00 [ 20 |00 54,5 4481694,74 | 5335992,44
Pkw: Fahrweg Sid Linie [LN,max| 92,5|3,0| 30,1 -406 | 00 | 00 [-01 |00 [ 00 | 0,0 54,9 4481725,45 | 5335939,33
Pkw: TG-Offnung Nord Flache | LN,max | 88,0(6,0( 40,2 431 1-04 |00 [-01(|-53 (|05 |00 45,5 4481686,11 | 5335989,01
Pkw: TG-Offnung Siid Flache [ LN,max | 88,0 (59| 37,0 -42,4 | 0,0 0,0 -0,1 | -6,9 1,4 0,0 46,1 4481715,51 | 5335932,13
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang B
TG-Rampe
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
Legende
2 Schallquelle Name der Schallquelle
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
12 Ko dB Raumwinkelmal
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
19 DI dB Richtwirkungskorrektur
20 dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
21 Cmet dB Meteorologische Korrektur
26 L,max dB(A) Maximalpegel
31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
117//// Steger & Partner GmbH FrauendorferstralRe 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 18.11.2020, 16:20, RL13
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim

Landwirtschaft

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Anhang C

1 3 4 5 6 7 9 11 13 15 17
Name Geschoss |Nutzung| GH Z IRW,T| LrT |LrT,diff SPK,T | LT,max | LT,max,diff
m m dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Gebaude Sud EG WA |518,11| 520,54 55 50,6 - 85 81,2 -
1.0G 518,11 | 523,34 55 51,8 - 85 81,2 -
2.0G 518,11 | 526,14 55 52,2 - 85 81,1 -
Gebaude West EG WA |518,11| 520,47 55 38,3 - 85 69,9 -
1.0G 518,11 | 523,27 55 40,1 - 85 71,2 -
2.0G 518,11 | 526,07 55 42,7 - 85 71,0 -
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang C
Landwirtschaft
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Legende

1 Name Name des Immissionsorts

3 Geschoss Stockwerk

4 Nutzung Gebietsnutzung

5GH m Gelandehohe

67 m Immissionsorthéhe

7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

9LIT dB(A) Beurteilungspegel Tag

11 LrT,diff dB(A) Richtwertlberschreitung Tag

13 SPK, T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag

15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
(////ll," o Steger & Partner GmbH FrauendorferstraRe 87 81247 Milinchen Tel: 089/891463-0 17.11.2020, 11:37, RL14
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang C
Landwirtschaft
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12| 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26
Schallquelle Quelltyp Lw [Lw/Lw"|loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |dLrefl | Ls [dLw(T) | ZR(T) | LrT
dB(A) [ dB(A) | mm? | dB m dB [ dB | dB | dB | dB dB |(dB(A)| dB dB |dB(A)
Gebaude Sid EG WA IRW,T 55 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrT,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache [104,0 | 76,8 526,2 (30| 389 |-428| -20 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,4 |626 | -12,0 0,0 | 50,6
Fahrweg Lkw und Traktor Linie 85,6 63,0 180,3 (30| 666 |[-475(| -3,7|-34|-0,1] 0,0 1,2 (352 -2,0 0,0 |331
Gebaude Siid 1.0G WA IRW,T 55 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrT,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache [104,0 | 76,8 526,2 (30| 39,2 |-429]|-0,7 | 00 | -0,2 | 0,0 0,4 |638 | -12,0 0,0 | 517
Fahrweg Lkw und Traktor Linie 85,6 63,0 180,3 (30| 66,8 |-475| -2,7 | -3,2 | -0,1 | 0,0 1,2 (36,3 -2,0 0,0 | 343
Gebaude Siid 2.0G WA IRW,T 55 dB(A) LrT 52,2 dB(A) LrT,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache [104,0 | 76,8 526,2 (30| 398 |-430| -03 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,5 |641 | -12,0 0,0 | 521
Fahrweg Lkw und Traktor Linie 85,6 63,0 180,3 (3,0| 670 |[-475( -1,7 | -29 | -0,1 ] 0,0 1,2 (37,6 -2,0 0,0 | 355
Gebaude West EG WA IRW,T 55 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LrT,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache [104,0 | 76,8 526,2 (3,0 | 41,7 |-434]| -2,7 |-156| 0,1 | 0,0 1,4 (46,7 | -12,0 0,0 | 34,7
Fahrweg Lkw und Traktor Linie 85,6 63,0 180,3 (3,0 | 544 |[-457| -3,0]|-30 | -0,1 | 0,0 1,0 (37,9 -2,0 0,0 | 358
Gebaude West 1.0G WA IRW,T 55 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrT,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache |104,0 [ 76,8 | 526,2 (3,0 41,9 |-434]| -10 |-156| -0,1 | 00 | 20 (489 | -120 | 0,0 | 36,9
Fahrweg Lkw und Traktor Linie 85,6 63,0 180,3 |3,0| 54,7 |-457| -1,7 | -2,7 | -0,1 | 0,0 1,0 | 394 -2,0 0,0 | 37,3
Gebaude West 2.0G WA IRW,T 55 dB(A) LrT 42,7 dB(A) LrT,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache |104,0 [ 76,8 | 526,2 (3,0 423 |-435]| -0,3 |-13,7| -0,1 | 00 | 34 (528 | -120 | 0,0 | 40,8
Fahrweg Lkw und Traktor Linie 856 | 63,0 | 180,3 |3,0| 551 [-458| -09 (| -28|-01| 00 | 1,4 |404 | -20 0,0 | 383
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang C
Landwirtschaft
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Legende

2 Schallquelle Name der Schallquelle

3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

7 Lw dB(A) Schallleistungspegel

8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/m2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)

9l oderS m,mz2 GrolRe der Quelle (Léange oder Flache)

12 Ko dB Raumwinkelmal

13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

19 DI dB Richtwirkungskorrektur

20 dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen

23 Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"

24 dLw(T) dB Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)

25 ZR(T) dB Zuschlag fir Zeiten erhdhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")

26 LT dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Tag
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang C
Landwirtschaft
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Schallquelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [Aatm | DI |dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) m m

Gebaude Sid EG WA SPK,T 85dB(A) LT,max 81,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache | LT,max | 115,0|3,0| 20,4 -37,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 81,2 4481690,39 | 5335922,52
Fahrweg Lkw und Traktor Linie LT,max | 108,0 (3,0 425 -43,6 | -2,9 0,0 -0,1 | 0,0 2,5 0,0 66,9 4481677,16 | 5335940,25
Gebaude Stiid 1.0G WA SPK,T 85 dB(A) LT,max 81,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache | LT,max | 115,0|2,9| 20,8 -37,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,7 0,0 81,2 4481690,39 | 5335922,52
Fahrweg Lkw und Traktor Linie LT,max | 108,0 (3,0 42,7 -43,6 | -1,4 0,0 -0,1 | 0,0 2,5 0,0 68,4 4481677,16 | 5335940,25
Gebaude Siid 2.0G WA SPK,T 85 dB(A) LT,max 81,1 dB(A) LT,max,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache | LT,max | 115,0|2,9| 21,5 -37,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 81,1 4481690,39 | 5335922,52
Fahrweg Lkw und Traktor Linie LT,max | 108,0 (3,0 43,1 -43,7 | 0,0 0,0 -0,1 | 0,0 2,5 0,0 69,7 4481677,16 | 5335940,25
Gebaude West EG WA SPK,T 85 dB(A) LT,max 69,9 dB(A) LT,max,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache | LT,max | 115,0|3,0| 35,7 42,1 (-23 | -7,3 |-0,1 | 0,0 1,8 0,0 68,1 4481696,43 | 5335929,19
Fahrweg Lkw und Traktor Linie LT,max | 108,0 (3,0 27,1 -39,7 | -1,4 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0 69,9 4481657,71 | 5335926,63
Gebaude West 1.0G WA SPK,T 85 dB(A) LT,max 71,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache | LT,max | 115,0|3,0( 36,0 -42,1(-03 | -73 |-0,1 | 0,0 14 |00 69,7 4481696,43 | 5335929,19
Fahrweg Lkw und Traktor Linie | LT,max | 108,00 (3,0 27,4 -39,8 | 0,0 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0 71,2 4481657,71 | 5335926,63
Gebaude West 2.0G WA SPK,T 85dB(A) LT,max 71,0 dB(A) LT,max,diff - dB(A)
Dieselstapler vor Halle Flache | LT,max | 115,0|3,0| 33,4 -41,5 | 0,0 -7,0 (-0,2 | 0,0 0,1 0,0 69,5 4481694,42 | 5335926,97
Fahrweg Lkw und Traktor Linie | LT,max | 108,0|2,9| 28,0 -399 (00 [ 00 |-01 |00 | 00 0,0 71,0 4481657,71 | 5335926,63
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6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 87/H der Gemeinde Kirchheim Anhang C
Landwirtschaft
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Legende

2 Schallquelle Name der Schallquelle

3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich

7 Lw dB(A) Schallleistungspegel

12 Ko dB Raumwinkelmaf3

13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

19 DI dB Richtwirkungskorrektur

20 dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen

21 Cmet dB Meteorologische Korrektur

26 L,max dB(A) Maximalpegel

31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am unginstigsten Punkt

32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
Wm,, 117//#, Steger & Partner GmbH FrauendorferstraRe 87 81247 Milinchen Tel: 089/891463-0 17.11.2020, 11:39, RL14
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6. Anderung des
Bebauungsplanes 87/H
der Gem. Kirchheim

Schalltechnische Untersuchung

Verkehrsgerausche
Ubersicht

Abb. 1
zum Bericht 4791/B2/hu
vom 17.11.2020
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6. Anderung des
Bebauungsplanes 87/H
der Gem. Kirchheim

Schalltechnische Untersuchung

Verkehrsgerausche
tagsuber

(héchster Pegel aller Stockwerke)

Abb. 2
zum Bericht 4791/B2/hu
vom 17.11.2020
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6. Anderung des
Bebauungsplanes 87/H
der Gem. Kirchheim

Schalltechnische Untersuchung

Verkehrsgerausche
nachts

(héchster Pegel aller Stockwerke)

Abb. 3
zum Bericht 4791/B2/hu
vom 17.11.2020
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6. Anderung des
Bebauungsplanes 87/H
der Gem. Kirchheim

Schalltechnische Untersuchung

Resultierender
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6. Anderung des
Bebauungsplanes 87/H
der Gem. Kirchheim

Schalltechnische Untersuchung
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6. Anderung des
Bebauungsplanes 87/H
der Gem. Kirchheim

Schalltechnische Untersuchung

Gerauschimmissionen
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vom 17.11.2020
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6. Anderung des
Bebauungsplanes 87/H
der Gem. Kirchheim

Schalltechnische Untersuchung

Gerauschimmissionen
der Landwirtschaft

(Gerauschquellen und Immissionsorte)|

Abb. 7
zum Bericht 4791/B2/hu
vom 17.11.2020
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