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STEGER & PARTNER GMBH Léarmschutzberatung Larmimmissionsschutz Beratung
. 8§26 BImSchG Messung
Steger & Partner GmbH Frauendorferstral3e 87 81247 Minchen
Raumakustik Warmeschutz

Bauakustik Guteprifstelle DIN4109
Gemeinde Kirchheim b. Miinchen
Minchner Stralie 6
8551 Kirchheim bei Minchen
lhre Zeichen lhre Nachricht vom Unsere Zeichen Datum
4775/B2/stg 04.03.2019

Bebauungsplan Nr. 74-2/H
Untersuchung zum Schallschutz

0. Vorbemerkung

Dies ist eine Uberarbeitung des Berichts Nr. 4775/B1/stg vom
02.04.2015. Die Uberarbeitung war erforderlich, da mittlerweile ge-
geniuiber dem urspringlichen Bebauungsplanentwurf in der jetzigen
Entwurfsfassung vom 14.11.2016 die Gebietsfestsetzung als allge-
meines Wohngebiet vorgesehen ist.

Ferner ist zu beriicksichtigen, dass mittlerweile neue technische
Baubestimmungen (BayTB 2018) in Kraft getreten sind, die bei der
Festsetzung des baulichen Schallschutzes zu bericksichtigen sind.
Hinsichtlich der Bahngerausche liegen mittlerweile auch die Ergeb-
nisse der Umgebungslarmkartierung in der Fassung vom 30.6.2017
VOor.

Die hier vorliegende Neufassung der schalltechnischen Untersu-
chung berticksichtigt diese Anderung.

Die Gliederung des Ursprungsberichts wird beibehalten. Ebenso die
Berichtsnummer sowie das Datum in den Anhangen.

B4775_02 Bericht Neufassung WA.docx
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kirchheim bei Minchen betreibt ein Verfahren zur Aufstellung des Be-
bauungsplans Nr. 74-2/H fur den Bereich Adamweg/Zieglerweg zwischen Hauptstral3e
und Ludwigsweg.

Der Umgriff dieses Bebauungsplanes grenzt an seiner Nord-, Ost- und Sudseite an
den Umgriff des Bebauungsplanes 74 — 4. Anderung ,Alter Ortskern Heimstetten“. Die
Westseite des Umgriffs wird durch den Ludwigsweg begrenzt, die Ostseite durch die
Hauptstrale.

Die Ausweisung des Gebietes erfolgt als allgemeines Wohngebiet (WA).

Um den Belang Schallschutz in die Abwagung aller Belange gemaR 8 1 Abs. 7 BauGB
einstellen zu kénnen, wird diese schalltechnische Untersuchung durchgefihrt.

2. Verkehrsgerausche

2.1 Gerauschemissionen StralRenverkehr

Das Bebauungsplangebiet wird im Osten von der Hauptstral3e tangiert, im Siden fuhrt
die Feldkirchener StralRe in einem Abstand von 30 — 40 m (Stral3enmittenachse) vor-
bei.

Neben den Verkehrsgerauschen dieser direkt benachbarten Stral3en belasten zusatz-
lich die Gerausche der westlich in ca. 340 m Abstand vorbeifiihrenden Autobahn A 99
und der stdlich in ca. 150 m Abstand vorbeifiihrenden Bahnstrecke das gesamte Pla-
nungsgebiet.

Der Zieglerweg und der Adamweg im Inneren des Gebietes haben keine Durchgangs-
funktion. Sie sind reine AnliegerstraRen fir die durch sie erschlossene Wohnbebau-
ung.

Zuletzt untersucht wurde das Verkehrsaufkommen auf Feldkirchener- und Haupt-
straRe im Rahmen einer Netzanalyse, die im Jahr 2014 im Rahmen der Planung zur
neuen Ortsmitte Kirchheim erstellt wurde.

In dieser Verkehrsuntersuchung ist fur die Feldkirchener Stral3e fiir den Prognoseho-
rizont 2025 ein werktagliches Verkehrsaufkommen von DTVw = 7800 Kfz/24h ange-
geben — sowohl flr den Prognose-Nullfall als auch fir den Planfall.

Fur die HauptstralRBe gibt die Verkehrsuntersuchung fir 2025 einen DTVw von
8700 Kfz/24h fur den Prognosenullfall an (Planfall: 8500 Kfz/24h).
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Die Tag-Nacht-Verteilung wurde gemaf} Tabelle 3 der RLS-90 fur Gemeindestral3en
durchgefthrt. Als Lkw-Anteil wird 3 % tags und 1 % nachts angesetzt. Damit ist auch
der Busverkehr beriicksichtigt.

Auf Basis dieser Eingangsdaten sind im Anhang 1 und 2 die Verkehrsgerauschemis-
sionspegel der Feldkirchener StralRe und der HauptstraRe nach RLS-90 berechnet.

Die Gerduschemissionspegel (Pegel in 25m Abstand) betragen:

Strale LmE tags LmE nachts
Hauptstral3e 57,6 dB(A) 49,1 dB(A)
Feldkirchener Stral3e 57,2 dB(A) 48,6 dB(A)

2.2 Gerauschemissionen Schienenverkehr

Die Gerduschemissionen der sudlich vorbeifiihrenden Bahnstrecke Miinchen-Muhl-
dorf-Simbach kénnen der Larmaktionsplanung der Regierung von Oberbayern ent-
nommen werden. Grundlage dafir ist mittlerweile die Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamts vom 30.6.2017.

Aus der farblich codierten Kartierung wurde fir das Plangebiet ein Pegel von
Loen = 55 bis 60 dB(A) abgelesen, der dem Mittelungspegel eines 24-stiindigen Zeit-
raums mit den um 5 dB(A) angehobenen Abend- und den um 10 dB(A) angehobenen
Nachtwerten entspricht.

Der obere Wert dieses Pegels von 60 dB(A) wird fir die Tageszeit 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr angesetzt.

Fur die Nachtzeit von 22:00 — 06:00 Uhr wird der Pegel Lnight = 50 bis 55 dB(A) abge-
lesen. Auch fir die Nacht wird der obere Pegelwert von 55 dB(A) angesetzt.

In der Larmkartierung ist kein Schienenbonus enthalten.

Die Umgebungslarmkartierung des Eisenbahnbundesamtes fur den Bereich des Pla-
nungsgebiet ist dieser Untersuchung als Anhang 3 beigeftigt
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2.3 Gerauschimmissionen durch Verkehr gesamt

Die entlang der Hauptstral3e geplanten Gebaude bzw. Baugrenzen befinden sich im
ungunstigsten Fall mit der strallennachstgelegenen Fassade in ca. 15 m Abstand von
der StralRenmittenachse. Die entlang der Feldkirchner Stral3e gelegenen Baugrenzen
haben von der StraRenmittenachse der Feldkirchner Stral3e im ungunstigsten Fall ei-
nen Abstand von etwa 40 m.

Bei diesen gegebenen Abstdnden und in 8 m Hohe betragt der héchste Beurteilungs-
pegel der StralRenverkehrsgerdusche zusammen mit den Bahngerduschen an den Ge-
baudefassaden (siehe Anhéange 1 und 2):

Stralle L+ (tags) Lon (nachts)
Hauptstral3e (Anh. 1) 64 dB(A) 57 dB(A)
Feldkirchener Stral3e (Anh. 2) 62 dB(A) 56 dB(A)

Es wird also tagsiber der schalltechnische Orientierungswert des Beiblatts 1 zur DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau® fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) an den
an der HauptstralBe gelegenen Fassaden um bis zu 9 dB(A) und an den sidlichen
Fassaden parallel zur FeldkirchenerstralRe um bis zu 7 dB(A) tUberschritten.

Der schalltechnische Orientierungswert nachts fir Verkehrsgerausche von 45 dB(A)
wird bei den Fassaden direkt an der HauptstraRe um bis zu 12 dB(A) und zur Feld-
kirchner Stral3e um bis zu 11 dB(A) Uberschritten.

Der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung fur allgemeine Wohnge-
biete von 59 dB(A) tagsiuber wird an Fassaden direkt an der HauptstraRe um 5 dB(A)
und an den zur FeldkirchenerstralR3e orientierten Fassaden um 3 dB(A) Uberschritten.
Der Immissionsgrenzwert nachts von 49 dB(A) wird an der HauptstraRe um 8 dB(A)
Uberschritten. Bei den sudlichsten Fassaden im Bebauungsplangebiet zur Feldkirch-
ner Strafe hin wird der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung
nachts um 7 dB(A) Uberschritten.

Auch die durch die jeweils vorderste Baureihe von den direkt umgebenden Stral3en
etwas abgeschirmten Gebaude sind einer dauerhaften Gerauschbelastung durch Ver-
kehr ausgesetzt. Die weiter entfernt liegende Autobahn und die Bahnstrecke verursa-
chen einen Gerauschteppich, der im gesamten Planungsgebiet bis zu 60 dB(A) tags-
Uber und 50 dB(A) nachts erreichen kann.
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3. SchallschutzmalRnahmen

Da im gesamten Planungsgebiet die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung uberschritten werden, sind SchallschutzmalRnahmen zu planen. Aufgrund
der Lagebeziehung von Gerauschquellen und Gebauden im Planungsgebiet scheiden
aktive SchallschutzmalRhahmen an den Geréauschquellen zur Gerauschverminderung
aus.

Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhéltnisse, insbesondere im Hinblick auf den
Nachtschlaf, sind deshalb bei Fassaden von Wohn- und Schlafraumen, MalRnhahmen
zum baulichen Schallschutz durchzufiinren.

Die Festlegung der Anforderungen an die Luftschalldammung von Aul3enbauteilen er-
folgt nach Mal3gabe der Bauordnung geméanR der DIN 4109-1:2016-07.

Im hier vorliegenden Fall fur die Bauleitplanung werden im Hinblick auf den Planungs-
horizont die Regelungen der aktuellen Norm DIN 4109-1:2018-01 sowie
DIN 4109-2:2018-01 herangezogen, wobei jedoch die Sonderregelung fur Schienen-
verkehr (Verminderung des Beurteilungspegels pauschal um 5 dB) nicht angewendet
wird.

Gemal der DIN 4109-1 ist Ausgangsgrof3e fur die Festlegung der Anforderungen an
die Luftschalldammung von Aul3enbauteilen der maf3gebliche AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-2.

Dieser malRgebliche AuRRenlarmpegel wird gebildet aus dem Beurteilungspegel tags
oder nachts+10 dB, je hachdem welcher AuRenlarmpegel (tags oder nachts) zu héhe-
ren Anforderungen fihrt und einem Zuschlag von 3 dB.

Bei einer Gerduschbelastung von bis zu 57 dB(A) nachts an den direkt an der Haupt-
stralle gelegenen Ostfassaden ergibt sich der mal3gebliche Auf3enlarmpegel zu
La=57 + 10 + 3 =70 dB(A).

Die Sudfassaden sind nur ca. 1 dB(A) geringer gerauschbelastet. Lediglich an den
Nord- und Ostfassaden kann ein geringerer maf3geblicher Au3enlarmpegel mit
La=50+ 10 + 3 = 63 dB(A).

angenommen werden.

Unter Bericksichtigung dieser Gerduschbelastungen ergeben sich Uberschlagig fol-
gende Anforderungen an das resultierende Gesamtschallddmmmald der jeweiligen
Fassade:
Ostfassaden direkt an der Hauptstrafl3e und Sidfassaden erf.R'wres=40 dB
alle Ubrigen Fassaden erf.R'w,res=33 dB.
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Da insbesondere in der Nachtzeit die Spitzenpegel der Zugvorbeifahrten die Ge-
rauschsituation dominieren, wird empfohlen, einheitlich fur das gesamte Gebiet die
hohere Schalldammung festzusetzen.

3. Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Festsetzung

Baulicher Schallschutz

Im gesamten Gebiet sind an allen Fassaden und Dachflachen, hinter denen
sich schutzbediirftige Raume befinden, bei Errichtung und Anderung der Ge-
baude technische Vorkehrungen zum Schutz vor AuRenlarm vorzusehen, die
gewabhrleisten, dass die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3en-
bauteilen eingehalten werden.

Folgende erforderliche Gesamtschalldamm-Mal3e von Aul3enbauteilen sind bei
Wohnraumen mindestens zu erreichen:

erf. Ry, ges 240 dB

Bei Aul3enbauteilen von Burordumen und ahnlichen Nutzungen gelten um je-
weils 5 dB geringere Anforderungen.

Fur alle Schlaf- und Kinderzimmer, die ausschlief3lich Gber ein der HauptstralRe
oder der Feldkirchener Stral3e. bzw. Bahnstrecke zugewandtes Fenster bellftet
werden konnen, sind schallddmmende Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Ausnahmen sind mdglich, wenn mit dem Bauantrag durch ein Einzelgutachten
nachgewiesen wird, dass auch geringere Schallddmm-Mal3e ausreichend sind,
um die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegen Au3enlarm nach
DIN 4109-1 zu erfillen. Dies ist insbesondere dann zu erwarten, wenn im Zuge
einer Streckenausbaumalinahme Schallschutz an der Bahn errichtet wird.

Hinweise

Das Planungsgebiet ist am Ostrand durch die Stral3enverkehrsgerdusche der
Hauptstral3e und im gesamten Gebiet durch die Eisenbahn- und Autobahngeréau-
sche belastet. Die schalltechnischen Orientierungswerte fir allgemeine Wohnge-
biete der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" werden im gesamten Pla-
nungsgebiet vor allem nachts durch die Eisenbahn- und Autobahngerausche
Uberschritten.
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Beqgrindung

Schallimmissionsschutz

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 74-2/H im Ortsteil Heimstet-
ten der Gemeinde Kirchheim b. Minchen wurde bzgl. der Gerauschimmissio-
nen das Gutachten der Larmschutzberatung Steger & Partner GmbH, Bericht
Nr. 4775/B2/stg vom 04.03.2019 eingeholt.

Als Ergebnis dieser Untersuchung wurden MafRnahmen zum baulichen Schall-
schutz festgesetzt, die fur Aufenthaltsrdume ausreichenden Schallschutz gegen
AulRenlarm gewahrleisten, um einerseits der sehr hohen Verkehrsgerauschbe-
lastung an der HauptstralR3e sowie andererseits der Gerauschbelastung im ge-
samten Geltungsbereich durch die A99 im Westen und die Bahnstrecke im Su-
den Rechnung zu tragen und insbesondere die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Sinne von 8§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB zu berick-
sichtigen.

4. Zusammenfassung

Bei Beachtung der Ergebnisse dieser Untersuchung bestehen aus schalltechnischer
Sicht gegen die Fortflihrung des Bebauungsplanverfahrens keine Bedenken.

Dipl.-Ing. Gerhard Steger
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Anhang 1 zum Bericht 4775/B2/stg vom

04.03.2019

Berechnung des Emissions- und Immissionspegels von Stral3en
nach RLS-90

Lage der StralRe:

Ort:

Plangebiet:

StralRenname:

Abschnitt:

Zustand:
StraRenbeschaffenheit:

Kirchheim

Bebauungsplan Nr.74

Hauptstral3e

Feldkirchnerstr - Heimstettner Moosweg
Bestand

Stral3enoberflache (Tab. 4): 1 nicht geriff. Gu3asphalt, Asph.beton, Splittmastix.

Steigung in %:

0

Stral3engattung (Tab.3): 4 Gemeindestral3e

zul. Hochstgeschwindigkeit fir Pkw:
zul. Hochstgeschwindigkeit fr Lkw:

Angaben zum Verkehr:

30 km/h
30 km/h

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) in Kfz pro Tag:

DTV-Zahlwert :
Zahljahr:
Angaben nach:
DTV-Prognose:
Prognosejahr:
Zunahmefaktor:

Lkw-Anteile p in %: gesamt 24h:
tags (6-22 Uhr):
nachts (22-6 Uhr):

Angaben nach:

Emissionsberechnung:

8700
2025
Verkehrsuntersuchung "Neue Ortsmitte"
8700
2025
1,000

3,0
1,0
Verkehrsuntersuchung "Neue Ortsmitte”

Beurteilungszeitraum tags nachts
Multiplikator fur StraRengattung 0,06 0,011
mafgebende stindl. Verkehrsstarke M in Kfz/h 522 96
Lm(25) = 37,3 +10Ig(M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 65,4 57,5
Korrektur fur StraRenoberflachen DStrO in dB(A) 0,0 0,0
Geschwindigkeitskorrektur Dv in dB(A) -7,8 -8,4
Zuschlag fur Steigung DStg in dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel Lm,E in dB(A) 57,6 49,1
(ohne Kreuzungszuschlag)
Immissionsberechnung:
senkrechter Abstand: 15m
Hohe: 8 m
schrager Abstand: 16,8 m
Pegelénderung: 3,4 3,4
Boden- und Meteorologiedampfung: 0 0
Immissionspegel in dB(A): StralRe 61,0 52,5
Beurteilungspegel LAP: Bahn 60,0 55,0
Beurteilungspegel in dB(A): gesamt 64,0 57,0

G:\Pr%%blﬁeaﬁlgso1»5000\4751-4800\477576de Kirchheim_Heimstetten_BPL 74\02Bearbeitung\Bericht B2 2019\[2015-07_Berechnung RLS und Anhénge Bahn.xIs]Ost
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Anhang 2 zum Bericht 4775/B2/stg vom  04.03.2019

Berechnung des Emission

s- und Immissionspegels von Stral3en

nach RLS-90
Lage der Strale:
Ort:  Kirchheim
Plangebiet: Bebauungsplan Nr.74
StraRenname:  Feldkirchnerstr
Abschnitt:
Zustand: Bestand

StralRenbeschaffenheit:
Stralenoberflache (Tab. 4):
Steigung in %:

1 nicht geriff. Gu3asphalt, Asph.beton, Splittmastix.
0

Stralengattung (Tab.3): 4 Gemeindestralie

zul. Hochstgeschwindigkeit fur Pkw:
zul. Hochstgeschwindigkeit flr Lkw:;

Angaben zum Verkehr:

30 km/h
30 km/h

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) in Kfz pro Tag:

DTV-Zahlwert :
Zahljahr:
Angaben nach:
DTV-Prognose:
Prognosejahr:
Zunahmefaktor:

Lkw-Anteile pin %: gesamt 24h:
tags (6-22 Uhr):
nachts (22-6 Uhr):

Angaben nach:

Emissionsberechnung:

7800
2025
Verkehrsuntersuchung "Neue Ortsmitte”
7800
2025
1,000

3,0
1,0
Verkehrsuntersuchung "Neue Ortsmitte”

Beurteilungszeitraum tags nachts
Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,011
mafgebende stindl. Verkehrsstarke M in Kfz/h 468 86
Lm(25) = 37,3 +10Ig(M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 65,0 57,0
Korrektur fur StralBenoberflachen DStrO in dB(A) 0,0 0,0
Geschwindigkeitskorrektur Dv in dB(A) -7,8 -8,4
Zuschlag fur Steigung DStg in dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel Lm,E in dB(A) 57,2 48,6
(ohne Kreuzungszuschlag)
Immissionsberechnung:
senkrechter Abstand: 40 m
Hohe: 8 m
schrager Abstand: 40,7 m
Pegelanderung: -0,7 -0,7
Boden- und Meteorologieddmpfung: -1,4 -1,4
Immissionspegel in dB(A): 55,1 46,5
Beurteilungspegel Bahn 60,0 55,0
Beurteilungspegel in dB(A): gesamt 62,0 56,0

G:\Projekte\4001-5000\4751-4800\4775_Gde Kirchheim_Heimstetten_BPL 74\02Bearbeitung\Bericht B2 2019\[2015-07_Berechnung RLS und Anhange Bahn.xlIs]Sud
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Eisenbahn-Bundesamt

Umgebungslirmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes - Runde 3 (30.06.2017)

Larmindex [dB(A)]
Tag-Abend-Nacht (LDEN)

Ubersichtskarte
- -

Quelle
Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodisie, 2018
Gleislage: DB Netz AG (2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM zone 32N

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt tibernimmt keine Gewahr fiir die
Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Die Nutzung der Karten wird fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-
Bundesamtes durch die Verordnung zur Festlegung der
Nutzungsbestimmungen fur die Bereitstellung von Geodaten des
Bundes (GeoNutzV) vom 19. Mirz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang
2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fiir die Hintergrundkarte gelten die
Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland - Namensnennung -
Version 2.0.

Impressum
Eisenbahn Bundesamt
HeinemannstraRe 6
53175 Bonn
http://www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Datum der Erstellung:  04.03.2019
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Eisenbahn-Bundesamt

Umgebungslirmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes - Runde 3 (30.06.2017)
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Quelle
Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodisie, 2018
Gleislage: DB Netz AG (2016)

5337520

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM zone 32N

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt tibernimmt keine Gewahr fiir die
Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Die Nutzung der Karten wird fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-
Bundesamtes durch die Verordnung zur Festlegung der
Nutzungsbestimmungen fur die Bereitstellung von Geodaten des
Bundes (GeoNutzV) vom 19. Mirz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang
2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fiir die Hintergrundkarte gelten die
Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland - Namensnennung -
Version 2.0.

5337420

Impressum
Eisenbahn Bundesamt
HeinemannstraRe 6
53175 Bonn
http://www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Datum der Erstellung:  04.03.2019
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